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Resumen

El presente estudio tiene como principal objetivo la implementacion de un
terminal terrestre cuyo fin sera la conectividad de la ciudad, asi mismo, se pretende la
incorporacion de la doble fachada usando el doble vidrio, el cual nos permitird contar
con una eficiencia energética y sostenible, asi protegeriamos al edificio frente a un

calentamiento excesivo mediante ambientes saludables.

La presente investigacion se llegd a desarrollar bajo la metodologia de tipo
descriptiva, para lo cual se utilizaron las técnicas de recoleccion de informacion,
ademas de instrumentos, empleandose las técnicas de las encuestas, entrevistas las que
fueron debidamente procesadas y evaluadas; asi también se realizd entrevistas a
expertos, que a través de su experiencia en el campo de la arquitectura y urbanismo

lograron consolidar cada uno de los resultados.

Como resultado de la investigacion, se establecio el proyecto arquitectonico de
un Terminal terrestre, teniendo como complemento la doble fachada, demostrando la
innovacion en su forma y composicion, para ello se analizo el contexto y
emplazamiento obteniendo una organizacion armoniosa entre sus espacios y funciones

correspondientes, asi como la identificacion de los requerimientos del usuario.
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Abstract
The main objective of this study is the implementation of a land terminal whose
purpose will be the connectivity of the city, likewise, the incorporation of the double
facade using double glass is intended, which will allow us to have energy and
sustainable efficiency, thus we would protect the building against excessive heating

through healthy environments.

The present investigation was developed under the descriptive methodology,
as well as to use the data collection techniques, instruments were established,
validated, used and processed; taking surveys, interviews; Thus, interviews with

experts were also carried out, which through their experience led to two variables.

As aresult of the investigation, the architectural project of a land Terminal was
established, having as a complement the double facade, demonstrating innovation in
its shape and composition; For this, the context and location were analyzed, obtaining
a harmonious organization between its spaces and corresponding functions, as well as

the identification of user requirements.



Introduccion

El presente estudio se establece con el fin de obtener informacion sobre un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico. Castilla
— Piura, 2021, el cual es el resultado de un analisis de contexto donde se observo la
falta de equipamiento e infraestructura, por lo que se implementara las necesidades de
ambientes y espacios requeridos por los usuarios, recurriendo a los siguientes

antecedentes:

De la misma manera, Silva, 1. (2020), en su proyecto denominado Terminal terrestre
intermodal de transporte de pasajeros en la ciudad de Cutervo, el cual se encuentra
ubicado en Cajamarca - Perl, tuvo como objetivo determinar las caracteristicas
arquitectonicas del lugar, de esta manera diagnosticar el estado y las condiciones en
las que se encuentra, el transporte en la ciudad de Cutervo; donde se evalua los
pardmetros arquitectonicos para poder analizar la factibilidad y asi brindar espacios
para el confort de la poblacion; con relacion a sus accesos de sus distintas areas, dentro
del edificio cumpliendo de manera adecuada con su funcionabilidad para las
soluciones de orientacion al usuario, esto optimiza el flujo entre espacios. La
composicion del proyecto se encuentra orientada en una volumetria compacta, el cual
permite una distribucion de ambientes basada en espacios acorde a las actividades a
realizar, por lo mismo, optd por trabajar con espacios de dobles altura, las cuales
permiten la distincion entre un ambiente y otro, con conexiones limpias que permiten
la visualizacion externa del edificio y su contexto urbano. De esa manera se da a
conocer los resultados obtenidos por el autor, el cual establecidé un procesamiento de
datos mediante el estudio de las caracteristicas del entorno donde se encontraria la
ubicacion y la determinacion de la influencia de cada uno de los accesos que integran
la propuesta con el entorno, teniendo en cuenta el planteamiento de zonas de
actividades recurrentes y zonas intimas, las cuales presentarian una continuidad de un
solo bloque de forma secuencial brindando solides, seguridad y cobijo al edificio, esto
debidamente establecido tras el estudio del autor correspondiente al lugar, de tal
manera que responda espacial, funcional y formalmente a los requerimientos del

usuario.



Teniendo como conclusion la indicacion especifica del autor el cual
corresponde a complementar los espacios de confort adecuados tras la evolucion

validada por los pobladores.

Segun Montafiez, S. (2019), en su proyecto de Desarrollo de un terminal
terrestre en la provincia de Jaén, el cual se encuentra ubicado en Cajamarca, nos hace
mencion a la ineficiencia del sistema de transporte en su ciudad y la falta de
infraestructura adecuada que ordene y agrupe a las empresas que brindan
dispersamente su servicio; la edificacion se encuentra enfocada en brindar soluciones
al desorden vehicular, congestion, contaminacién visual y auditiva en la ciudad,
optando por volimenes con dinamismo en la accesibilidad creando una infraestructura
donde permita la integracion de los espacios publicos y ciertamente ordenar con
espacios que cedan de manera funcional a las personas que buscan el servicio de
transporte en la ciudad de Jaén. Su diseno emplazado determiné parte del eje lineal el
cual proporciona el edificio y asi mismo se distribuye mediante volimenes relacionado
por una cubierta en secuencias, basado en el movimiento del viento, permitiendo que
los espacios que integran el edificio sean mas amplios y abiertos, optando por dobles
y hasta triples alturas en un mismo ambiente. En cuanto a sus resultados, el autor
determing tras el estudio propuesto, espacios dentro de su volumetria que permitan la
relacion funcional de ambientes con conexiones estratégicas implantadas en zonas
basandose en el alto porcentaje de transito que demanda la propuesta, de esta manera
se fundamentaria los accesos individuales al embarque y desembarque de los pasajeros
y sus pertenencias considerandose fisico-espaciales, con el fin del brindar un
equipamiento factible y cubrir las necesidades y condiciones del usuario antes

realizado.

Como conclusion de la presente propuesta, el autor nos hace mencién en el
orden de la distribucion de espacios de manera funcional frente a una programacion

propicia pensada en el emplazamiento y accesibilidad del proyecto.

Asi mismo, Guerrero, O. (2018) en su tesis denominado Terminal terrestre
interprovincial Pucallpa, el cual se encuentra ubicado en Peru, tuvo como objetivo

cubrir la falta de infraestructura en esta ciudad, disminuyendo la congestion vehicular



y el caos que se ve en el dia a dia, albergando a la gran cantidad de unidades de
transportes interprovinciales, a su vez generar una fuente econémica para la ciudad,
cumpliendo con el objetivo de esta propuesta es corresponder con ambientes no
improvisados; que refleje, integracion para la poblacién y el edificio, de esta manera
cubra las necesidades de desarrollo de los mismos, con la implantaciéon de volimenes
capaces de abrigar a la poblacion que hace uso de sus servicios, permitiendo el flujo
ordenado de ambientes que contribuyan con la relacion de volumenes hacia el entorno
y asi mismo al publico. Por otro lado, esta edificacion propone implantar conexiones
e integracion funcionales y formales para la creacion de un edificio con necesidades
de espacios abiertos. Teniendo como resultado el planteamiento propuesto por el autor,
el cual tras el estudio realizado para el disefio arquitectonico generé6 un manejo de
composiciones volumétricas estructurales las cuales respondan a la funcion y espacios
requerido por el porcentaje de demanda establecida mediante el estudio realizado a los
usuarios, esta volumetria consta de dos bloques dividiendo el drea de embarque y
desembarque con sus funciones y el otro el drea de mantenimiento, asi mismo, el autor
propone un ¢je lineal en donde resuelve que la estructura tiene relacion con la cobertura
establecida cuya caracteristica fueron pensadas tras el estudio de las Illuvias
torrenciales del lugar, esto permitiria un juego de inclinaciones llamado también techo
de cuatro aguas, esta composicion permite mantener un juego equilibrado de alturas y
espacios amplios de emplazamiento donde los protagonistas son el hall de ingreso,
zona de embarque y desembarque, patio de maniobras en donde la circulacion y las
conexiones son debidamente en relacion con las alturas dando lugar a la

funcionabilidad del edificio.

Como conclusion Guerrero nos indica que la propuesta de disefio
arquitectonico es complementaria para el desarrollo eficaz dentro de los estudios
realizados contribuyendo a reducir la problematica identificada y siendo fuente para

generar la economia de la ciudad.

Segun Montufar, J. (2018), quien desarrolla en su tesis de investigacion
denominada como Pieles — Epidermis, envolventes de las edificaciones (dobles

fachadas), el mismo se encuentra ubicado en Quito - Ecuador. Se plantea este proyecto



de investigacion con el fin de determinar bajo una informacién especifica el uso y la
consistencia de este sistema de doble fachada, asi mismo se busca dar solucion a los
torrenciales vientos que algunos departamentos proporcionan, teniendo como objetivo
el implantar una piel idonea para cada uno de los edificios determinados en este trabajo
de investigacion, el cual permita ser capaz de proteger el interior del edificio y que sea
compatible con el entorno. En la actualidad parte del disefio también denominado en
este trabajo el envolvente arquitectonico trabaja como una piel flexible, esta misma
trabaja como formas de ventilacion del espacio intermedio constituidas por fachadas
ventiladas, muro trombe, muro parietodinamico, las cuales permiten que el envolvente
actie como un filtro alterando los vientos fuertes en pequefias brisas, separa con
delicadeza el exterior y el interior utilizando materiales como el hormigon, madera,

fibrocemento, acero, cristal.

Segun Castro, N. (2017) en su tesis de investigacion, fachadas ventiladas para
la disminucién de temperaturas en edificaciones residenciales en la ciudad de Santa
Marta, la cual se encuentra ubicada en Colombia. Tuvo como proposito el estudio y
analisis de un modelo de simulacion con el fin de conocer la viabilidad sobre la
reduccion del consumo energético para una vivienda, en donde se tuvo en cuenta todos
los elementos y factores climaticos de la ciudad de Santa Marta, en donde tras el
analisis y la investigacion realizada se optd por permitir mejorar de gran manera el
consumo energético para una edificacion nueva, para ello se propuso la
implementacion de fachadas ventiladas o bien llamadas doble fachada.

El sistema a implementar fue la generacion de simulaciones dispuestos por el
programa Design Builder, en donde se busco controlar la materialidad idonea para la
fabricacion de fachadas ventiladas, permitiendo satisfactoriamente el ahorro de
consumo energético para la vivienda, concluyéndose que, en las simulaciones
realizadas, el Alucobond (elemento material) brinda mayor confort térmico y una
buena reduccion significativa de consumo.

Asi mismo, Arbaiza y Rios (2017), en su tesis de investigacion Propuesta
arquitectonica de un terminal terrestre que contribuya a mejorar las condiciones fisico-
espaciales para el desarrollo del transporte publico interprovincial de pasajeros en la

ciudad de Tarapoto, el cual se encuentra ubicado en Perti, tuvo como objetivo



determina que tras investigacion se pueda dar solucion a la problematica existente; se
observo, la falta de equipamiento de un terminal terrestres y la congestion vehicular
que esto ocasiona en este sector urbano; con la finalidad de integrar ambas partes el
edificio con el contexto urbano y cumplir con los requerimientos de la poblacion. El
resultado del proyecto, se establece arquitectonicamente en base al contexto en el que
se desarrollara, con volumenes propuesto orientados a facilitar el libre transito, por lo
cual en su volumetria entabla movimiento y volimenes rectilineos desfasados entre si,
estos mismos dan paso a espacios de integracion que a su vez fueron establecidos como
dobles altura teniendo en cuenta la capacidad de estos y su demanda; se trabajé con
aperturas ubicadas en las zonas mas transcurridas, como lo es la zona social,
destacando por la solucion propuesta en cuanto a su funcionabilidad la cual se rige por
la circulacion horizontal del edificio, facilitando el acceso entre un espacio y otro.
Teniendo como conclusion, que la propuesta presenta condiciones fisico
espaciales las cuales brindan soluciones para el transporte terrestre interprovincial, de

tal manera que cubre las necesidades de equipamiento para la ciudad de Tarapoto.

Asi mismo, Pulido (2015), en su proyecto de sistema de Descripcion de todo
lo relevante a las dobles pieles arquitectonicas, ubicado en Perti; nos expresa que, el
objetivo es evaluar y dar soluciones para mantener o crear un micro clima dentro de
los proyectos arquitectonicos los cuales se adapten a las temperaturas de la ciudad,
pues las dobles pieles o también mencionadas dobles fachadas cumplen con resguardar
el interior del edificio con lo exterior, asi mismo, este sistema es también utilizado para
crear la estética del edificio, este elemento es aquella construida con dos sistemas o
pieles las cuales son separados por dos espacios intermedio que sirve de ventilacion al
edificio, esta piel actia como un filtro transformando vientos fuertes a suaves brisas y
también puede proyectar la luz directa en una buena iluminacion dentro de un
ambiente, cuidandonos de los rayos ultra violetas, con el fin de generar un envolvente

funcional para el edificio.

Asi también, Hernandez (2014) en su tesis de investigacion denominado como
Terminal terrestre para contribuir a la solucion del caos urbano vehicular en la ciudad

de Huanuco, la cual se ubica en Peru, tuvo como objetivo incrementar soluciones de



flujo vehicular tras la deficiencia en esta ciudad con el transporte terrestre de pasajeros,
lo cual se ha incrementado de gran manera superando areas de vias, relacionandolo a
su contexto desde el espacio publico brindando solucion a su problemaética urbana en
Hudanuco. Tiene como resultado propuesto la composicion del proyecto, lo cual se
establece por medio de volumenes semicirculares, donde se adaptan de buena manera
al terreno, esto mismo corresponde a 3 modulos, en los cuales se distribuyen las zonas
importantes, siento el semicirculo mas imponente, el de mayor uso por el transporte
vehicular, de esta manera se establecieron espacios de triples alturas para abastecer la
demanda de pasajeros dentro de ese modulo, siendo los dos siguientes de altura
normal, asi mismo se incorporaron circulaciones que permitiran la unién y conexion
entre estos 3 volumenes.

Teniendo como conclusion que el autor quiso facilitar de esta manera dando
solucion a la organizacion de ambientes internos del edificio con la parte externa de
¢l, haciendo factibles su funcionabilidad y cumpliendo con cubrir las necesidades ya
antes analizadas de la poblacion y el entorno.

Por otro lado, Niampira, A. (2014), que presenta el siguiente proyecto
denominado Comportamiento actstico de la fachada ventilada con revestimiento
ligero, la cual se ubica en Catalunya, Espafia; objetando que este sistema se viene
utilizando con el paso de los afios como solucién constructiva para obras de
rehabilitacion de edificios y contaminacion acustica, teniendo en primera instancia la
mejora del comportamiento acustico y de la doble fachada de los edificios, proyectados
como una barrera de proteccion exterior, los cuales se centran en concretar el
comportamiento del Sistema de fachada ventilada con revestimiento ligero (FVL)
manifestando aspectos de aislamiento y estanqueidad, asi mismo la vinculacion con
nuevas regulaciones de bajo consumo, tanto energético, como de ventilacion e
iluminacion. Este sistema nos brinda una solucion constructiva, por tanto puede ser
concebida para un edifico de nueva planta o como propuesta de rehabilitacion para el
uso de doble fachada de un edifico antiguo que solo contenia de una hoja interior
realizada con muro de albafileria. De esta manera, la disposicion adicional de una capa
aislante, una camara de aire (ventilacion) interpuesta y una hoja exterior ligera que

cubra y envuelva el edificio, que da lugar a un conjunto constructivo con mayores



prestaciones de impermeabilidad y proteccion térmica y actstica con el pasar del
tiempo, la cual esta misma tenga la capacidad de renovar el aspecto estético del
edificio. Siendo sus funciones de proteccion térmica también el comportamiento
acustico de la (FVL) frente al ruido exterior, mediante sus acciones de cerramiento
exterior doble frente al clima torrencial u ondas sonoras, a través de una camara de

aire interna (FVL), asi mismo regulariza la temperatura interior del edificio.

Segtin Cueva, E. (2013) en su tesis de investigacion Optimizacion térmica y
energética de la Doble fachada acristalada con ventilacion mecanica en clima
mediterraneo, la cual se encuentra ubicada en Catalunya, Espafia, tiene como objetivo
incorporar el disefio de edificios siguiendo con criterios de sostenibilidad energética
correspondiente a la Doble fachada acristalada, la cual representard una alternativa
constructiva eficaz, es decir, edificios cuyo impacto sobre el entorno no se pronuncie
de gran manera y sea casi nulo, al no emitir gases de efecto invernadero y ser
autosuficientes energéticamente. Asi mismo, este trabajo se centra en la optimizacion
del comportamiento térmico y energético de una doble fachada acristalada, de forma
horizontal y siendo su configuracién constructiva fija, para su aplicacion en edificios
de oficinas las cuales se encuentran localizados en zonas de clima mediterraneo. Asi
es como, dicha optimizacién, se lleva a cabo mediante el software de simulacion
térmica zonal TAS, pretende resolver los posibles problemas de sobrecalentamiento
en el interior del edificio generados cuando se aplica esta tipologia de fachada en

climas de alta radiacion solar.

Dentro de nuestro tema de investigacion, es necesario para nuestra
fundamentacion cientifica mencionar algunas teorias basadas en articulos relacionados
en Terminales terrestres y la incorporacion de doble fachada, quienes seran las
variables del presente estudio, por lo cual se presenta la siguiente informacidon
obtenida:

De acuerdo a lo definido por Plazola (2013) en su libro La enciclopedia de
arquitectura nos dice que define al edificio que alberga y sirve como un terminal a un
sistema de transporte terrestre urbano que moviliza a pasajeros dentro de una carretera

que comunica ciudades importantes (pag. 42); de igual manera Rejas, A. (2016) nos



menciona que un terminal terrestre consta de una edificacion la cual es complementaria
al servicio de transporte terrestre, asi mismo puede contar con varias instalaciones y
equipamientos para el desarrollo de embarque y desembarque de los pasajeros y/o
carga, esto de acuerdo a sus funciones asignadas. Estos deben contar con un certificado
de habilitacion técnica de terminales terrestres, siendo emitidos a su vez por el
ministerio de transportes y comunicaciones. Por otro lado, se hace mencion que los
terminales pueden ser, interurbanos, interprovinciales e internacionales. Se define
también como un equipamiento urbano con caracteristicas funcionales para el viajero
y sus acompafiantes, para el personal del terminal, empresas comerciales, buses o
empresas transportadoras. Se entiende que un terminal terrestre para el autor
comprende de ser un espacio urbano o equipamiento funcional, en donde se pueden
albergar multiples servicios para el confort de los pasajeros. Asi también tenemos a
Tapullima, Mujica y Olivera (2016) donde refiere que un espacio fisico, en el cual
terminan y empiezan las lineas de servicios de transportes, siendo de una determinada
region o de un determinado tipo de transporte, por ello la palabra terminal se utiliza
casi como un sustantivo mencionado como estacion o parada como la terminal, siendo
estos generalmente estaciones o paradas importantes de todo recorrido con varias
razones. Teniendo como conclusion dispuesta por el autor, que un terminal terrestre
consta de ser un lugar en donde se pueden adquirir multiples servicios de parten desde
pasajes hasta el consumo de productos alimenticios, regalos, etc.

Continuando con la fundamentacion cientifica de la segunda variable,
corresponde a la incorporacion de doble fachada, la cual se obtuvo como informacion
para el estudio preliminar las siguientes bases tedricas conceptuales, teniendo a Huerta
y Fuentes (2017) con su libro Historia de la Construccion, donde mencionan que la
doble fachada son soluciones de cerramiento conformado por dos hojas de cristal que
son separadas por una camara de aire que en ocasiones suele tener mas de 20 cm de
ancho. De igual manera Davila, J. (2018) nos menciona que el sistema estructural de
doble fachada es conocido también como sistema de fachadas ventiladas o como
también mencionado doble piel, siento esta una solucion la cual consiste en la
instalacion de una segunda capa en la fachada sobre la fachada misma, permitiendo

crear una camara de ventilacion entre el muro y el revestimiento exterior del edificio.



Por lo tanto, en cuanto a criterio propio al sistema de doble fachada se supone a una
de las mejores soluciones de tecnologia pasiva para el ahorro energético y es apoyado
en Souto (2017), cuando afirma que las fachadas de doble piel mejoran el
comportamiento termo-acustico del cerramiento y también permiten la ventilacion
natural del ambiente en distintos tipos de edificios. Por otro lado, tenemos a Souza, E.
(2019) que nos indica la definicidon de este sistema es auto explicativo por su mismo
nombre, la cual se compone de la instalacion de dos capas, generalmente de vidrio, asi
también es la que permite que el aire fluya a través de la cavidad interna, actuando
como un aislamiento frente a temperaturas extremas, vientos y ruidos, mejorando de
gran manera la eficiencia térmica del edificio en climas variado segin a la zona.
Agregando a lo mencionado anteriormente, segiin Aguirregabiria (2018), menciona
que en condiciones climaticas extremas la doble fachada o fachada doble piel ya no
seria tan eficiente si es solo un sistema pasivo, se deberia complementar con un sistema
activo que responda a los cambios en el exterior y debe ser controlado
electrénicamente. Asi también se hace mencion que en el parte arquitectonico este
concepto se viene incorporando cada vez mas especialmente en rascacielos
permitiendo la construccion de fachadas transparentes de alto confort térmico y
acustico, por lo cual se reduce el costo de aire acondicionado.

La presente investigacion se justifica con el motivo de establecer un Terminal
Terrestre integrando un sistema de doble fachada que sea relevante en lo social, con la
finalidad de dar beneficios al distrito de Castilla, asi brindar la ayuda necesaria y
adecuada, estableciendo una mejor calidad de vida para los pobladores. En la
actualidad nos encontramos en una época en donde es necesario mantener armonia con
nuestro medio ambiente, Involucrando mas conciencia en torno a el impacto solar y la
adecuada proporcién de vientos del cual padecemos, teniendo el deterioro de los
recursos naturales, del cual nos sirven para una sostenibilidad aprovechable. Siendo la
falta de conciencia y responsabilidad nos lleva a la improvisacion de lugares de
transporte vehicular clandestino, los cuales no cuentan con los equipamientos
adecuados para satisfacer las necesidades de la poblacion, no pudiendo resolver las
congestiones vehiculares existentes en el distrito, de la misma manera con la radiacion

solar. Con la elaboracion de la propuesta de un terminal terrestres incorporando el



sistema de doble fachada, se podra fomentar el turismo y la mejora de comercializacion
entre provincias, asi como el desarrollo de actividades variadas, correspondientes a un
terminal terrestre. mediante ambientes que permitan desarrollar un concepto de
arquitectura innovadora. En tal sentido, hoy por hoy la ciudad de Castilla no existe
alguna infraestructura con caracteristicas especificas propias de un terminal terrestres,
donde se cumpla con las necesidades de los usuarios.

Por lo tanto, se menciona que se debe realizar un andlisis y estudio intensivo al
usuario y al contexto urbano, con el fin de brindar soluciones optimas y satisfactorias,
identificando las causas principales, de la misma manera presentando alternativas a los
problemas relacionados con el ambito social y sostenible de nuestro distrito de Castilla
para la incorporacion de soluciones efectivas. En tal sentido, segun datos obtenidos se
encontrara orientado a 311454 pobladores de la ciudad de Castilla, segin los aportes
del (INEI); que ademas la incorporacion de doble fachada aportaria significativamente
en un 88% en la capacidad de transmision térmica, en cuanto a ventilacion y confort
las condiciones dentro del Terminal Terrestre para el distrito de Castilla, asi mismo
ofrece una excelente resistencia térmica con respecto al impacto ambiental,
comprendida en un beneficioso aislamiento térmico, ventilacion y ahorro de energia,
esta misma esta adecuada para soportar la deformacion térmica causada por los
excesivos niveles luz y rayos de sol. Esta investigacion también aporta
metodoldgicamente con el desarrollo de instrumentos para la recoleccion y analisis de
datos mediante una representacion grafica digital de calidad haciendo mucho mas
entendible cada punto analizado. Correspondiente a lo antes mencionado se resalta el
beneficio social de la presente tesis, ya que con el disefio de un Terminal terrestre
incorporando un sistema de doble fachada como criterio arquitectonico, no solo cubrira
las necesidades de los pasajeros, sino que también se beneficiardn el personal
administrativo y pobladores siendo estos participes de la comunidad en general.

Frente a la problemdtica se determind que tras la recopilacion de datos
expuestos se hace mencion que en el distrito de Castilla no cuenta con equipamientos
ni implementaciones dispuestas a brindar el servicio optimo y adecuado para el
transporte terrestre, por consiguiente, este problema se debe al limitado interés y

compromiso de las autoridades para obtener informacidon actualizada sobre los
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terminales terrestres, en cuanto a temas estructurales, nuevas tecnologias, nuevas
materialidades y funciones para realizar una buena edificacion y generar una buena
inversion tanto del sector publico como privado, a la par esto ocasiona el limitado
conocimiento de los ciudadanos y da paso a la deficiencia de este distrito al no tener
una infraestructura urbana determinada y equipada con servicios necesarios de un
terminal terrestres para el desarrollo y agrupacion de buses con el fin de establecer este
tipo de actividades, ocasionando que las distintas empresas de buses actiien por su
propia cuenta, ya que actualmente solo existen edificaciones con espacios insuficientes
para el desarrollo de diferentes actividades para el pasajero e inadecuadas instalaciones
y ambientes poco propicios, de igual manera se puede apreciar la existencia de
terminales improvisados con poco andlisis y estudio que generan una inadecuada
relacion con el contexto, ademas de provocar un desorden de precios y estaciones,
trayendo inseguridad a la poblacion, acoplando a ello la congestion vehicular y vial,
haciendo este una de las principales deficiencias de una sociedad desarrollada trayendo
consigo congestiones ralentizando el sistema, haciéndolo menos evolutiva en cuanto
al transporte terrestre. A demas frente a la problematica de la aglomeracion de
pasajeros dia a dia, se hace mencion que la mayor demanda y frecuencia de viajes de
transporte interdistrital son de pasajeros de la ciudad de Castilla a Sullana, siendo por
motivos de estudio, trabajo y comercializacion de mercaderia de la zona, los cuales
son los determinantes de sus viajes, por esta razon existe un aproximado de 11692 hab.
de flujo de pasajeros al mes cumpliendo con el rango de salida de autos cada 15 a 30
minutos en el horario de 5.30 a.m. a 8.45 p.m.; llegando asi a un promedio de 390
salidas diarias con 4 pasajeros a bordo por lo que no cuenta con los equipamientos
adecuados para este movimiento tan fuerte. De esta manera se busca cubrir de forma
satisfactoria este tipo de deficiencias y reestablecer el apoyo y la ayuda que tanto se
necesita para el Distrito de Castilla.

Asi mismo, respecto a la variable podemos hacer mencidén que no existe un
plan de equipamiento urbano ni de sistemas de tecnologias solares adecuado a las
condiciones climaticas de la region, para ello se establece la integracion de un sistema
de doble fachada, en donde se planteard una integracion, la cual nos da paso a la

mencidn sobre el confort térmico y la radiacion solar en donde ya tenemos claro que
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esto viene siendo un problema en cuanto a los paramentos climaticos de la ciudad de
Castilla, en los ultimos afios los cambios de clima han ido a picos muy elevados y
excesivos en esta ciudad en cuanto a temperaturas anuales de manera que la humedad
anual, carga, exposicion de los vientos y la radiacion solar han expuesto a deteriorar
edificaciones expuestas, asi mismo deterioran de gran manera el confort termino que
se podria brindar en un edificio haciéndolo. Por otro lado, la radiacion solar global
horizontal es obtenido como respuesta mediante el modelo Bristow-Campbell en
desarrollo de las temperaturas ambientales tanto bajas como altas, siendo estos datos
del promedio diario mensual; por consiguiente, la radiacién vertical se encuentra
dispuesta en diferentes direcciones por hora. Concluyendo que la orientacion por hora
de radiacion solar en la ciudad de Castilla se pronuncia de 10am a 3 pm, teniendo un
pronostico diario de radiacion UV maximo, segun el Servicio Nacional de
Meteorologia e Hidrologia del Perd (SENAMHI), siendo estas las horas mas expuestas
donde el impacto de la radiacion mantiene su potencia. Con estos resultados obtenidos
la integracién de doble fachada nos ayudara a actuar con un aislamiento frente a
temperaturas extremas, vientos y ruidos, mejorando la eficiencia térmica del edificio
en climas frios y célidos, estableciendo un flujo interno dentro de las dos fachadas o
también llamadas pieles en donde; el flujo de aire a través de la cavidad puede ocurrir
naturalmente, o ser impulsado mecénicamente; ademads, entre estas dos pieles se
pueden incluir dispositivos de proteccion solar, solucionando el tema del confort
térmico y acustico, reduciendo de esta manera también los costos de aire
acondicionado y eliminando a su vez el uso de tecnologias avanzadas.

Por lo antes expuesto, se plantea el disefio de un Terminal Terrestre, que sera
lugar de solucién de problemas derivados al transporte publico, albergando ambientes
de usos adaptables y zonas tanto sociales como privadas, con relaciones resueltas
adecuadas a una programacion que se obtendra con el analisis a establecer entre los
pobladores del lugar, con el fin de desenredar el caos que se origina en las vias, esto
mismo reducird las congestiones vehiculares y dard pase a las conexiones
interprovinciales y distritales con orden y seguridad. Asi mismo en cuanto a su

variable, esta brindando ayuda con la integracion de doble fachada, la cual ayudaria
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con el confort térmico frente a temperaturas extremas de viento y radiacion solar
dentro de la ciudad de Castilla.

Posterior al andlisis realizado, se concluyd que a la falta de infraestructura de
un Terminar Terrestre integrando un sistema de doble fachada en la ciudad de Castilla
sera de ayuda para resolver el problema de la falta de un equipamiento urbano que
brinde los servicios adecuados y establezca una organizacion a las empresas de buses,
asi como; la sustentacion de optimizacion energética y adecuada para el edificio por el
cual nos planteamos el siguiente problema de investigacion: ;Como es el disefio de un
Terminal Terrestres incorporando un sistema de doble fachada en la ciudad de

Castilla?
En el desarrollo de la tesis se tomaron en cuenta las siguientes bases tedricas:

Terminal terrestres; es una infraestructura fisica que tiene como funcion
primordial la de brindar servicios centralizados del sistema de transporte urbano
interprovincial, ofreciendo facilidades para el arribo y salida de pasajeros a los
diferentes puntos del pais; asi mismo brinda servicios conexos como encomiendas,
venta de pasajes, mantenimiento de buses y otras facilidades al usuario. (Revista

escala, 2011).

Infraestructura de transporte; es fundamental para la correcta operacion de un
mercado, la movilidad de las personas y para la cohesién econdémica, social y territorial
de una sociedad. La infraestructura del transporte debe estar disefiada para que la
energia y materia sean desplazados rapida y facilmente de un lugar a otro. (Artinaid,

2013).

Espacio publico; nos indica que el Espacio Publico de una ciudad comprende
las areas requeridas para la circulacion peatonal, vehicular, la recreacion publica
(activa o pasiva), para la seguridad y tranquilidad ciudadana. También son aquellas
franjas de retiro de las edificaciones sobre las vias, plazas, zonas verdes y las
necesarias para la instalacion y mantenimiento de los servicios publicos basicos.

(DADEP, 2006).
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Pasajero; Es aquel que utiliza el transporte para desplazarse a su centro de
trabajo, escuela o sitios de su interés. Para cumplir esta finalidad, aborda unidades de

rutas ya establecidas. (Porto y Gardey, 2013)

Movilidad; se hace referencia como un conjunto de desplazamientos, de
personas y mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de
movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la

ciudad. (Sanz y Esteban, 1996).

Y segun la Variable Sistema de doble fachada, se hace mencion a las siguientes

conceptualizaciones establecidas por la investigacion de este presente trabajo.

Edificacion Sostenible; definida a las practicas entre todo el ciclo de vida de
las edificaciones (disefio, construccion y operacion), aportando de forma efectiva a
minimizar el impacto del cambio climdtico, el consumo de recursos y la pérdida de
biodiversidad. Siendo las edificaciones sostenibles, tienen como objetivo la reduccion

de su impacto en el ambiente y un mayor bienestar. (Jiménez, 2010).

El sistema de doble fachada; consiste en dar solucidon innovadora a un problema
climético o estético, consigue tener edificios acristalados de grandes dimensiones y de
bajo consumo energético. El hecho de que los edificios de altura con grandes
superficies acristaladas sean cada vez mas sensibles respecto la sostenibilidad y el
aislamiento acustico, ha conseguido que este sistema constructivo sea ahora de uso
preferente frente al muro cortina, a pesar de aumentar los costes de construccion,

inspeccion, operacion y mantenimiento. (Olmedilla, J. 2012).

La fachada de doble piel; es un tipo de construccion la cual esta compuesta por
varias capas, teniendo cada capa su propia funcion dentro del conjunto. Este sistema
consta de una primera “piel” con Optimas prestaciones energéticas, una camara de aire
y una segunda “piel” exterior. Asi también, el sistema de doble fachada es tema de
estudio en la actualidad muy utilizado y ha sido popularizado sobre todo por los

proyectos con certificacion sostenible. (Souza, E. 2019).
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MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Variable principal de estudio (variable proyectual)

. Definicion Definicion Dimensiones Indicadores Fuentes Instrumento
Variable .
Conceptual Operacional
Definido a la Esta variable es Contexto eLocalizacion: -Plan de - Cuestionario
atencioén y operacionalizada Emplazamiento - Vialidad: - Flujos. Desarrollo - Guia de
desarrollo de mediante el uso - Tipos de vias Urbano, Entrevistas.
problemas de encuestas - Equipamient normativas - Guia de
enfocados a el poblacionales, las os import.: - vigentes. observacion.
transporte cuales residen en Hitos -Opiniones de - Ficha de
publico urbano el distrito de importantes Expertos. datos
inter distrital. Castilla; ademas . -SUNARP. Técnicos
Autor: Revista de haber - Zonificacion: - obtenidos en
escala, 2011. entrevistado a Zonificacion campo.
expertos en la predominante. Celular
materia y analizar - Compatibilidad de uso camara
3 casos que «Peligros: Alto, medio, bajo. fotografica
Teamtimail apoyen el eUbicacion
Terrestre. sustento de la - Area, medidas perimétricas, linderos.
investigacion - Limites.
presentada. - Accesos
ePerfil urbano: caracteristicas:
- Alturas.
- Materiales
eTopografia
eServicios basicos
Usuarios eUsuarios directos: - Administrativos. -Poblacién

eUsuarios Indirectos: - Pasajeros (Por edades).
- Visitantes.

«Grupos de edades:
- 18 a 30 anos.

- 31 a 50 afios... etc
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Forma

Espacialidad

eActividades: - Interna / externa
Requerimientos de ambientes

Conceptualizacion /idea rectora
Tipologia

Criterios formales:

- Entorno

- Organizacion volumétrica

- Jerarquia formal

Lenguaje Arquitectdnico

Materiales y acabados constructivos

criterios de modulacion

Caracteristicas de los espacios:
- Estatico.

- Fluido.

- Dinamico.

- Abierto.

- Cubierto.

- Semi cubierto
Organizacién espacial.
- Interaccion funcional.
- Usos funcionales.

- Jerarquia funcional.
Relaciones espaciales.
- Directa.

- Indirecta.

- Espacios sin relacion.

-Opiniones de
Expertos
-Plataforma
online

-Casos
tipoldgicos
-Casos
tipoldgicos
-Encuestas
-Observacién de
Campo
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Fuente: Elaboracion propia

Fecha: 2021

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES
Variable complementaria (variable interviniente)

Funcional

o Relacidn funcional entre ambientes
o Relacién Usuario-actividad-ambiente
« Ambientes por zona

- operacionalidad de los ambientes.
- proporcionalidad de los ambientes.

-Encuestas
-Anilisis de
campo
-Reglamento
Nacional de

Edificaciones
-Comentarios
de Expertos
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Definicion Conceptual Definicion Dimensiones Indicadores Fuentes Instrumentos
Operacional
Variable
Es un tipo de Plantear un proyecto Criterio - Forma -Parametros -Fichas
construccion de un Terminal arquitectdnico - Disefio Urbanisticos. -Anotaciones
compuesta por varias Terrestre que llegue (doble fachada). -Dimension de -Reglamento
capas, teniendo cada a  satisfacer las material constructivo  Nacjonal de
capa su propia funcién necesidades de la -Estética (muros Edificaciones.
dentro del conjunto. EI  poblacién de Catilla, dobles fachada). -Normas Mundiales

Variable: Sistema
de Doble fachada.

sistema consta de una
primera “piel” con
Optimas prestaciones
energéticas, una
camara de aire y una
segunda “piel”
exterior. También es
comun la
incorporacion de
sistemas de proteccidn
solar en dicha cdmara.
Autor: Olmedilla, J.
2012.

Fuente: Elaboracion propia

Fecha: 2021

brindando asi un
mejor servicio social
y de transporte.

-Instalacion de doble
vidrio

sobre Sostenibilidad.
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No teniendo como consideracion una hipdtesis en el presente proyecto, por ser

una investigacion descriptiva y como disefio arquitectonico no experimental.

La presente investigacion tiene como Objetivo General: Disefiar un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico. Castilla

— Piura, 2021.

Objetivos especificos: Analizar el contexto de un Terminal Terrestre
incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico. Castilla — Piura,
2021, el segundo; Identificar al usuario y sus requerimientos para el disefio de un
Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio
arquitectonico. Castilla — Piura, 2021, el tercero; Identificar las caracteristicas formales
para el disefio de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como
criterio arquitectonico. Castilla — Piura, el cuarto; Identificar las caracteristicas
espaciales para el disefio de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble
fachada como criterio arquitectonico. Castilla — Piura, el quinto; Identificar las
caracteristicas funcionales de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble
fachada como criterio arquitectonico. Castilla — Piura, el sexto; Elaborar el proyecto
arquitectonico de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como

criterio arquitectonico. Castilla — Piura.
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Metodologia

El método que se utilizd en la presente investigacion fue de tipo descriptiva
con un disefio no experimental, debido a que, en primer lugar, se buscé conocer las
caracteristicas y cualidades de las variables en estudio y, en segundo lugar, se estudi6
el vinculo de las variables en estudio, buscando su grado de relacion.
Como primer paso realice la elaboracién y recolecciéon de datos empleando mis
técnicas e instrumentos de investigacion permitiéndome realizar un andlisis cualitativo
y cuantitativo mediante guia de observacion, encuestas y entrevistas el cual arrojaron
datos especificos para mi resultado de mi investigacion en cuanto al andlisis de mi
contexto urbano, observando hechos y realidades presentes con su respectivo registro
fotografico en donde se tomaron en cuenta mis indicadores de mi variable. Mi encuesta
estuvo en funcion a los habitantes ocupante que radican en la ciudad, trabajando con
un muestreo no Probabilistico donde se utilizo un listado de preguntas para la
identificacion de mi usuario especifico y poder saber sus requerimientos que formo
parte de mi programacidon arquitectonica. Asi mismo la entrevista se orientd a
especialistas expertos en el tema de investigacion ayudandome a reforzar en mis
resultados especificos en la determinacion de caracteristicas formales, espaciales y

funcionales.

Por ultimo realice el procesamientos de cada instrumento el cual para ello se
utilizo el software Microsoft Excel, Word 2016, donde se organizd y procesé la
informacion obtenida a través de los cuales genere los datos estadisticos, tablas, de
manera que facilitaron la explicacion grafica de los datos, asimismo, la elaboracion del
proyecto arquitectonico, se realizé mediante el programa de AutoCAD 2017 para la
realizacion de los planos arquitectonicos, Archicad 20, autodesk Revit 2018, sketchup
2018, y Lumion 9 para la realizacion del modelado 3D, vistas arquitectonica y video

o recorrido virtual de todo el proyecto.
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Resultados

El presente capitulo es el desarrollo de los resultados adquiridos en Ia
investigacion de acuerdo a cada objetivo especifico del proyecto formulados a través
de la aplicacion de instrumentos de investigacion como la encuesta, observacion de
campo y la guia de entrevista hacia tres expertos especialistas en el tema de
investigacion quienes con su capacidad en base a su experiencia consolidan mis
resultados; ademads se analiz6 casos analogos, logrando asi determinar tres objetivos

importantes de forma, funcion y espacialidad.

Se inicia el analisis del resultado del primer objetivo especifico que plantea
analizar el contexto para desarrollar el proyecto arquitectonico de un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico en
Castilla-Piura, tomando en cuenta la matriz de operacionalizacion para poder evaluarla

y ver la relacion y coherencia que tiene con el tema de investigacion.

La localizacién del terreno se encuentra en el departamento de Piura al norte
del Peru, en el distrito de Castilla; tal como se aprecia en la figura 1 el terreno se ubica
en el punto de color rojo; ademas se aprecia como las vias estan siendo generadas de
manera ordenada para que el terminal terrestre cumpla la funcion de distribucion
directa y salidas hacia los demas distritos usando la via de Evitamiento norte. El cual
se encuentra por sobre los 34 metros de altitud, con un area de 662.20 km2 y se
considera como parte del area metropolitana de la provincia de Piura, cabe mencionar

que Piura tiene 186.7 habitantes por kildmetro cuadrado en su densidad poblacional.

Figura 1:
Localizacion del terreno en el distrito de Castilla. Fuente: Google.com
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Con respecto a la vialidad, el acondicionamiento de las vias se da a partir del
tramo que recorre el rio Piura, de sur a norte (tal como se muestra la linea de color
celeste en la figura 2). Asi mismo, el sector se rodea de muchas vias irregulares las
cuales responden al crecimiento demografico de la poblacion, es por ello que el
proyecto se ubica dentro de este sector en desarrollo y futuro acondicionamiento de
las vias, las cuales ya podemos distinguir; como via importante de caracter nacional
tenemos la Via de Evitamiento Norte (donde se aprecia la linea de color rojo en la
figura 2) la cual conecta la ciudad con otras ciudades al este; la via primaria la Av.
Biaggio Arbulu cuya conexion nos brinda al sector del distrito de Piura se resalta de
color naranja esta via también se desplaza al centro de castilla y las vias secundarias
colectoras (tal como se muestra la linea de color azul en nuestra imagen 2) es de esta

manera que se encuentran plasmadas dentro del plano del distrito.

Las vias mas importantes tienen un flujo continuo de todo tipo de vehiculos,
de carga liviana y pesada ya que conectan con las ciudades aledanas, asi mismo el flujo
peatonal que resalta es el de los estudiantes y comerciantes ya que son los usos que se
destacan dentro del sector. Por otro lado, la parte mas cercana del proyecto tiene un
flujo residencial y que a futuro albergara también un circuito comercial como parte del

plan urbano: En la siguiente imagen se hace mencion los tipos de vias:

Figura 2:
Vialidad del sector de estudio. Fuente: PDU
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El distrito se estd desarrollando en conjunto con la ciudad mas importante de
la provincia, a partir del emplazamiento del Rio Piura, sobre todo hacia el lado este.
Los equipamientos permiten desarrollar con mayor enfoque la propuesta, ya que
alberga una diversidad de usuarios los cuales, al tener interés en dichos equipamientos,
requieren de la propuesta para acceder a ellos. Tal como vemos en la figura 3 los
equipamientos como educacion de color azul, de color celeste de salud y de color rojo
de zonas comerciales. Los equipamientos mas resaltantes tenemos el de salud al
hospital José Cayetano Heredia y el Centro Médico Castilla Essalud; en educacion
tenemos la importante Universidad Nacional de Piura, la Universidad Alas Peruanas,
el Colegio Militar Pedro Ruiz Gallo, Colegio San Ignacio de Loyola dentro del sector
v de castilla; cruzando el puente Bolognesi desde Piura, se ubica la Plaza de Castilla
en donde se ubica una variedad de locales comerciales de todo tipo y como comercio

principal se encuentra el Centro Comercial Open Plaza.

Figura 3:
Plano de los equipamientos del distrito de Castilla. Fuente: PDU Piura.
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La universidad nacional y el gran centro comercial se consolidan como hitos
importantes dentro del distrito de Castilla tal como se observa en la figura 4, por sus
dimensiones y el reconocimiento que tienen con respecto a la provincia.,
equipamientos que podran ser accesibles desde diferentes puntos de la region gracias
a la propuesta de equipamientos planteado. Asi mismo existe un punto de encuentro
entre las diferentes zonas, la conexion con el distrito de Piura, las del casco urbano de
la plaza central, las zonas del norte y el acceso desde el este, el conocido Ovalo
Montero que conecta las vias mas importantes de la ciudad. Cabe resaltar la
importancia del Aeropuerto Internacional Capitin FAP Guillermo C. I como
equipamiento importante a nivel departamental que también forma parte de la

conexion con otras ciudades mas lejanas.

Figura 4:
Hitos importantes del distrito de Castilla. Fuente: Google Earth
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La zon-iﬁcacir-l-del distrito de Castilla se encuentra dentro de la zona
nor-este de la Provincia de Piura; de esta manera la ciudad se ordena a partir del centro
del casco urbano de Piura, de manera que van creciendo las zonas residenciales
también las futuras expansiones e incluyendo otros usos; puesto que al ampliarse la
zonificacion residencial en el sector nor-este, también se deberan desarrollar
propuestas de otros servicios para abastecer esta zona. Cabe sefialar que la ciudad de
Castilla se encuentra delimitada dentro del sector V y VI de la ciudad lo podemos
observar en nuestra figura 5 del plano de zonificacion del distrito donde podemos
apreciar de manera general sus diferentes tipos de usos, observando el color amarillo

como zonas residenciales, el color azul como educacion, el rojo como zona comercial,
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el color plomo de otros usos; por ello el terreno se encuentra delimitado dentro del
sector V dentro de una zona de otros usos tal como lo vemos en la figura 5 en el punto
de color rojo, a la vez se colindan con una area de tipo de comercial y todo su frente
es netamente residencial, cabe precisar que el terreno esta cerca de zonas de bastante
apogeo por ello es un beneficio para nuestro proyecto de tal manera habra mucho flujo

de usuarios para sus diversas actividades garantizando asi un buen servicio.

Figura 5:
Plano de zonificacion del distrito de Castilla. Fuente: PDU de Castilla

Por lo tanto, para el previo andlisis de los peligros y riesgos del lugar. Segun
su emplazamiento, la ciudad se encuentra ubicada a lo largo del rio Piura, por ello la
ubicacion del terreno podria tener uno de los principales peligros que afecta a la region
ya que este se ubica cerca al rio Piura, teniendo en cuenta que en las épocas de lluvia
y del Fenomeno del Nifio donde se presenta incrementos de los caudales con muy
posibles inundaciones en partes especificas de la ciudad; pues sefialamos que el terreno
no se encuentra afectado por desbordes o inundaciones ya que su nivel freatico es de

2 a 3 metros de profundidad es por ello que no existirian muchos problemas de colapso.
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El sector donde se ubicara la propuesta de terreno se encuentra delimitada,
dentro de la ZONA B de color amarillo tal como se muestra en nuestra figura 6, de
clasificacion de Peligro Medio y con peligro de sismo alto debido al nivel inferior de
la capacidad portante, es por ello que las alturas manejadas dentro del sector sélo

varian entre un piso y dos.

El nivel de peligro medio radica sobre todo por el tipo de suelo arenoso y poco
consistente de dicho sector, tomando en cuenta que dentro de la ciudad corresponde a
las areas de expansion residencial que estan en proceso de rehabilitacion urbana. A
esto se agrega que a lo largo del sector, cerca de nuestro terreno tal como se aprecia en
la figura 6 la franja negra donde recorre el canal Biaggio Arbulu con derivacion al rio
Piura pasa cerca a nuestro terreno que podemos observar en la figura 6 en el punto de

color rojo no afecta su delimitacion del terreno y no hay peligro de desborde e

inundaciones.
Figura 6:
Mapa de peligros. Fuente: PDU de Castilla
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Teniendo en cuenta este aspecto, se determina especificamente la ubicacion de
la propuesta dentro de la futura 4rea expansion del distrito de Castilla. La propuesta se
ubica dentro de un area destinada como otros usos en la Urbanizaciéon Miraflores
Boulevard, rodeado de una residencial media. Tiene un area total de 129 875.20 m2 y
un perimetro de 1 581.85 m, lo cual representa un amplio terreno. Lado A — B:550.90

m, Lado B — C: 202.90 m, Lado C — D: 634.30 m, Lado D — A:280.53 m.

Como linderos tiene a su frente principal a la Av. Evitamiento Norte, hacia su
lado izquierdo tendrd como colindante a una via secundaria, hacia su frente posterior
un equipamiento de tipo comercial zonal y hacia su lado derecho se emplazara una via

colectora secundaria. Estos usos garantizaran una variedad de flujos de usuarios.

Figura 7:
Plano de ubicacion de la propuesta. Fuente: Elaboracion propia
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El sector de la propuesta se encuentra ubicada dentro de los limites de la
Avenida Perimetral Norte, hacia el este se ubica la Laguna de Oxidacion Técala, hacia
el oeste y sur se distingue la zona de residencial media. Por otro lado, considerando
que la propuesta se ubica dentro de una zona de expansion, teniendo en cuenta los
accesos se tomara la avenida que recorre a lo largo del rio Piura, gracias a su cercania
con el proyecto. La via de evitamiento norte viene desde el distrito de Piura el cual
propone un futuro Puente de Miraflores y que prolongara dicha avenida, la cual
garantiza el primer acceso hacia la propuesta considerando que sera su frente mas
importante. Asi mismo se puede llegar desde el centro de la ciudad por el actual puente

Luis sanches Cerro, subiendo por la avenida Guillermo Irazola conectando también

con el puente Eguiguren siguiendo con la misma avenida se pasa por la universidad
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nacional. El siguiente acceso se dard a partir de la futura prolongacion de la avenida
Pedro Ruiz Gallo, la cual recorrera el frente izquierdo del proyecto. Finalmente, el
ultimo acceso llegara a partir de la Av. Guardia Civil y se dirigird mediante una via
secundaria hasta el terreno de forma directa donde los usuarios del sector V-2 de
castilla puedan tener acceso directo al servicio. Este aspecto permite determinar la
presencia de tres accesos hacia cada frente del proyecto.

Figura 8:
Accesos de la propuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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Por otro lado, también se debe tener en cuenta caracteristicas especificas de la
ciudad, mediante los cuales se puedan determinar codigos arquitectonicos
representativo de Castilla. La ciudad tiene calles longitudinales con secciones anchas,
mientras que las calles se vuelven mas angostas cuando se acerca a la parte central del
distrito, de igual forma existe un incremento desordenado de la ciudad en donde poco
a poco las construcciones se configuran cercanas a las vias mientras se origina la
aparicion de nuevos asentamientos humanos. En cuanto al perfil urbano, se toma en
cuenta los sectores cercanos a la propuesta de terreno, como la Av. Avelino Céceres
tal como se muestra en la figura 9, aqui se destacan las construcciones de 2 a 1 piso de
altura; mientras mas se aleja la avenida de la zona urbana, se hacen mas presentes
edificaciones de un piso por tanto se tendra en cuenta para la propuesta del proyecto.
La imagen urbana se caracteriza, muy aparte del perfil urbano, por la materialidad de
sus construcciones. Las edificaciones que se destacan dentro del sector tienen

caracteristicas constructivas del tipo albafiileria confinada, es decir material noble se
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puede apreciar en la figura 9, mientras que mas se alejan hacia la periferia, las
viviendas consolidadas como asentamientos humanos se construyen de manera
improvisada, ya sea de madera o de otros materiales reciclados, lo cual no garantiza
que éstas se encuentren en buen estado. De igual forma se destacan que muchas
viviendas se encuentran en buen estado y con buenos acabados, sobre todo en las vias
mas importantes. Estas caracteristicas han hecho que la ciudad maneje un lenguaje
arquitectonico comun de las ciudades costeras, grandes ventanas en los niveles
superiores y manejando algunos balcones para la ventilacion directa sobre todo por las
altas temperaturas del lugar, incluso algunos con terrazas y haciendo uso de colores
muy sobrios. Mientras que dentro de la zona de estudio aun se observa una escasez de
edificaciones que no garantizan determinar las posibles caracteristicas arquitectonicas,
pero se considerara que puedan tomar cddigos arquitectonicos que se encuentren en

otros puntos importantes de la ciudad.

Figura 9:
Vistas del perfil urbano de la Av. Avelino Caceres Fuente: Google earth

Como se sabe, la ciudad se sectoriza a partir de urbanizaciones, conjuntos
residenciales y asentamientos humanos, es por ello que la topografia se destaca por
poseer pendientes suaves y con suelos arenosos con arcilla o limo, de tal forma que
predominan una topografia plana que podemos observar en la figura 10 del lado
izquierdo del plano de topografia de la ciudad donde se puede observar que segln la

tabla de altitud el color azul muestra desde los 22 m.s.n.m. hasta su elevada zona como
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se sefiala el color rojo donde se refiere a una altitud de 58 m.s.n.m, a su vez por la
presencia de zonas desiertas y un promedio de 30 m.s.n.m, exceptuando las zonas
periféricas donde se hace presente una mayor pendiente, el terreno tal como se muestra
en la figura 10 ubicandolo en el punto rojo del lado izquierdo de la imagen su relieve
solo cuenta con una suave y llana topografica en la parte central del area que podemos
observar en la imagen, de forma muy leve se acentia en el sector posterior, mientras
que el resto del suelo es arenoso y sin topografia predominante. Se hace presente la

variedad de suelos desérticos y aptos para construcciones hasta determinados limites.

Figura 10:
Topografia de la ciudad Castilla y Plano topografico del terreno. Fuente: PDU y Elaboracion propia

En la provincia de Piura, que incluye el distrito de Castilla, los servicios
basicos, se definen como el abastecimiento del agua que es de tipo mixto, a través de
pozos tubulares y fuentes de agua en la superficie, cabe indicar que existe una planta
de tratamiento denominada Curumuy, el cual es manejado a través de la empresa EPS
Grau SAC. La cual se encarga de la produccion, distribucion, recoleccion y tratamiento
del agua; con respecto al alcantarillado sanitario con la finalidad de aprovechar al
maximo el agua de la lluvia a través de su sistema; por otro lado la empresa con este
sistema no funciona correctamente durante las épocas del Fenémeno del Nifio o de
mucha precipitacion, debido a que no tomd en cuenta el problema en el disefio del
sistema de alcantarillado ni el redireccionamiento de las aguas debido a la existencia

de infraestructuras ya construidas mucho antes que el sistema trayendo consigo un mal
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disefio de alcantarillado y ademds problemas de inundacién y afloramiento de aguas
servidas en la ciudad. Cabe mencionar que la produccion del sistema es de 600It/s,
ocupando solo el 50% del disefio original, lo cual significa que el agua aln es

insuficiente para toda la demanda y con carencias en puntos especificos de la ciudad.

El distrito de Castilla es una de las pocas ciudades que cuenta con su planta de
tratamiento, mientras que otros distritos eliminan las aguas servidas al rio y otros
canales de su ciudad, sin aprovechar las precipitaciones durante las diferentes épocas
del afo. A pesar de lo mencionado, ain existen equipamientos que nos cuentan con
este servicio basico debido a la antigiiedad de sus edificaciones. El abastecimiento
continuard redirigiéndose hasta la zona limite de la propuesta, como parte del
desarrollo de las viviendas para asi garantizar que todos los sectores se encuentren
abastecidos. Tal como apreciamos en la figura 11 donde incluye a castilla para el

abastecimiento correspondiente.

Figura 11:
Abastecimiento del servicio de agua. Fuente: Informe de Servicios Bésicos Piura.
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Por otro lado, con respecto al servicio de electricidad, esta se ve abastecida por
la empresa Electronoreste S.A. (ENOSA), funcionando desde hace 25 afios y que
permite la distribucion y comercializacion de energia eléctrica en diferentes ciudades
del norte y puntos de la ciudad. Teniendo en cuenta esto, se presenta que las cifras de
viviendas que cuentan con servicio de alumbrado publico y al interior de las viviendas
oscilan entre el 70%, mientras que el resto del porcentaje hace uso de medios
improvisados como las velas y hasta kerosene, sobre todo en zonas alejadas del centro
de la ciudad y que no forman parte de la planificacion urbana propuesta tal como lo

muestra la figura 12.
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Figura 12:
Tipo de alumbrado publico del distrito de Castilla. Fuente: Informe de Servicios Basicos Piura

PIURA: TIPO DE ALUMBRADO
(en porcentajes)
Kerosene
Region/
provincias 1/ Electricidad (mechero o Vela Otros 2/
lamparin
Piura 60,0 35,2 2,2 25
Talara 87,1 9,1 2.1 1,8
Paita 76.1 17.4 3.1 3.4
701 226 32 4.1
Piura 69,2 25,7 3.0 21
Sullana 69,2 23,8 2,2 4.8
Morropén 46,7 49,8 0,8 2,6
Ayabaca 15,1 83,0 1,0 0,9
Huancabamba 13,5 85,2 0,7 0,6

La ciudad se caracteriza, pues de acuerdo a su ubicacion, a ser uno de los
lugares mas calurosos con respecto al norte del Pert. Durante el verano se siente todo
demasiado caliente y con algunos dias nublados, pero con la sensacion térmica alta; en
el invierno no se siente demasiado el frio, es ventilado, comodo y con el cielo
despejado, la temperatura promedio en la ciudad de Piura no baja de los 17° y la més
alta llega hasta los 34° en horas pico. Es por ello que consideran que el mejor confort

térmico se puede sentir durante los meses de junio a octubre.

Las horas de sol oscilan entre un promedio de 12, tomando en cuenta la
ubicacion de la playa y el emplazamiento de las manzanas en el distrito, existe mucha
incidencia de los rayos solares con respecto a las edificaciones ubicadas a lo largo del
rio de Piura. Con respecto a la trama urbana cuadrilatera, el sol afecta de forma
equitativa a las diferentes zonas y con mucha incidencia, pues la trama es se da
paralelamente a la ubicacion del mar. Con respecto a los vientos estos van de noreste
a suroeste, aumentando su nivel mientras mas cerca se encuentre al mar, cuyo
promedio de meses mas ventosos son de 8 y con velocidad considerable lo cual ayuda

a las altas temperaturas del distrito.

Figura 13:
nTemperaturas promedio durante el afio en Castilla. Fuente: Google o0
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Prosiguiendo con la informacidn con respecto al primer objetivo, se tiene la

opinidn de tres expertos con respecto al tema, con tres preguntas a cada uno de ellos.

La primera pregunta con respecto a la importancia del analisis contextual para
un proyecto de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachadas como
criterio arquitectonico en Castilla-Piura; el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez
Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que
el contexto del proyecto define muchas veces el buen funcionamiento de una tipologia
de terminal terrestre, considerando que la direccion de los buses, salidas e ingresos de
los mismos no deberan afectar el estado vial actual de la ciudad. En cuanto al experto
N° 02, el Arq. Carlos Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), considera que el contexto es un factor determinante para saber
la cantidad de aforo que haga uso del equipamiento, mientras sea un lugar visible, de
facil acceso desde otros puntos de la ciudad, los ciudadanos evitan hacer uso de las
pequenas agencias para acudir a directamente a uno de escala mayor. Con respecto a
experto N° 03, el Arq. Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica,
05 septiembre del 2021), considera que todo analisis contextual debe incluir la
situacion actual en la que se encuentra el entorno del terreno para conocer el impacto
que podria traer la nueva propuesta con respecto a lo que ya existe, resultando

importancia conocer la zonificacion actual y de sus bordes.

Con respecto a la segunda pregunta sobre la conexion de vial dentro de la
ciudad y su importancia en el proyecto; el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez
Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), considera que
en toda ciudad se hacen presenten nodos viales, una concentraciéon de vehiculos en
cruces importantes, los cuales deben evitarse dentro del entorno inmediato del
proyecto considerando que si se le afiade la entrada y salida de dichos vehiculos
intensificard el movimiento vial y desplazard al usuario. Mientras que el N° 02, el Arq.
Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre
del 2021), hace mencion en la red vial a nivel distrital y regional que unira a la ciudad
con otros puntos importantes, la cual debe estar muy cercana a la via frontal del

equipamiento, evitando los recorridos largos, rapida y mayor conexion con las demas
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ciudades evitando alterar significativamente el transito normal de la ciudad con la
propuesta de un equipamiento que movera una nueva cantidad de vehiculos. Luego, el
experto N° 03, el Arq. Marcial Martin Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), enfatiza que la propuesta debera considerar que
su frente mas importante tenga una via distrital con un ancho considerable, que evite
perturbar el transito normal de los peatones, es por ello resulta importante el corte del
proyecto con sus vias para poder ir determinando las proporciones entre la nueva

edificacion y el contexto.

Para finalizar, tomar en cuenta los aspectos contextuales mas resaltantes y de
mayor influencia en la propuesta de disefio, el experto N° 01, el Arq, Luis Alonso
Sanchez Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
menciona que no se debe olvidar que los peatones son primero, es por ello que el
proyecto debe ser funcional desde su exterior, tomando en cuenta una separacion entre
el edificio y la calle mediante espacios publicos para que aquellos que deseen
transitarla a pie y sobre todo para personas con alguna discapacidad. Luego, el N° 02,
el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), identifica que este tipo de equipamientos debe mantener una
distancia considerable con respecto a las zonas de mayor apogeo, considerar su
ubicacion en los perimetros de la ciudad debido a la contaminacion sonora y ambiental
que significaria una molesta para los residentes mas cercanos. Finalmente, el experto
N° 03, la Arq. Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), el contexto debe sintetizarse visualmente en el proyecto
también, mediante el entorno paisajistico si lo hubiera, visuales importantes desde las
calles, consideracion por espacios poco agradables hacia calles poco transitadas,

continuidad del perfil urbano y respeto por las alturas maximas de sus calles.

Para culminar con la opinion de los expertos se puede concluir que todo
proyecto siempre debe aterrizar en un contexto especifico, no puede funcionar de la
misma forma para diferentes lugares. Es por ello que cada elemento del analisis

contextual debe ser tomado en cuenta para que la propuesta sea disefiada
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estratégicamente y aproveche las virtudes del contexto y soluciones aquellos aspectos

negativos.

Prosiguiendo con el segundo objetivo para determinar los resultados acerca de
las caracteristicas de la poblacion encuestada para la investigacion sobre el disefio de
un terminal terrestre incorporando un sistema de doble fachada como criterio
arquitectonico en Castilla-Piura. Se aplicé una encuesta para identificar a los usuarios,
sus requerimientos y opiniones acerca del tema en mencion, tomando en cuenta una
muestra de 85 personas, aplicando 15 interrogantes sobre la primera y segunda variable
de estudio. La poblacion actual del distrito oscila en los 160 201 segin el altimo censo
nacional del 2017, de los cuales el mayor porcentaje se ve representado por las
mujeres, donde mas del 90% reside en la zona urbana del distrito y un porcentaje muy
bajo en la zona rural. Teniendo en cuenta este aspecto, se determinaran a los usuarios
de acuerdo a su incidencia en la tipologia, indirectos y directos. Los usuarios indirectos
seran aquellos que trabajen administrando el equipamiento dentro de los ambientes
que alberguen las oficinas; mientras que los usuarios directos seran los pasajeros que
lleguen a diario, asi como los visitantes en general, ya sea del distrito o de otras partes
que haran uso de los ambientes complementarios. La poblacion entre los 20 y 24 afios
de edad es la que posee mayor cantidad de habitantes, formando parte del grupo de
jovenes trabajadores y estudiantes. Por otro lado, las encuestas ayudaron a determinar
que las actividades complementarias externas seran las de tipo recreativas y las
actividades de comercio seran internas, funcionando sélo para quiénes ingresen al
equipamiento. De esta forma se van definiendo que algunos requerimientos de
ambientes involucran areas de comida, tiendas comerciales y areas de recreacion
pasiva. A continuacion, se presenta la tabla de preguntas y sus resultados donde las
preguntas van dirigidas a los usuarios directos, dentro de los cuales estan los

principales consumidores local, eventual y regional.
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Tabla 1:
Resultados de las encuestas

Preguntas de la entrevista A B C D
28 57

1. (Considera usted que la ubicacion de las
agencias de Transporte Publico, que
actualmente se encuentran de manera
dispersa, son las mas adecuadas?

31 34 20

2. (Cree usted necesario la incorporacion de
espacios definidos para distintas actividades
dentro de un terminal terrestre?

25 38 22
3. (Cual es la causa que origina el desorden de
transportes terrestres en su ciudad?

21 49 15
4. Desde su punto de vista ;Como definiria la
situacion de transporte terrestre actualmente
en su ciudad?

76 09

5. ¢Cree usted que la ciudad Castilla necesita
de una infraestructura la cual albergue todas
estas empresas de transporte?

6. (Considera usted que la construccion de un 81 04

nuevo Terminal Terrestre ubicado en una
zona estratégica y periférica del casco
urbano, mejore el servicio del transporte
publico interprovincial en la ciudad de
Castilla?

7. (Con qué frecuencia utiliza usted el sistema
de servicio de transporte, acudiendo al
terminal terrestre para dicha actividad?

. 25 51 09
8. {Como cree usted que se evitara el

cruce en las actividades de embarque y
desembarque?

9. (En base a qué cree usted que se debe 13 10 27 35

establecer el disefio de un terminal
terrestre?
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48 12 25
10. ;Qué actividad complementaria se

podria establecer para el terminal
terrestre?

11. Dentro de la zona comercial ;Qué 32 - e

espacio cree usted que es el mas
recomendable para su distraccion?

12. ;Tiene conocimientos sobre el
sistema de doble fachada?

13. ;Le gustaria la implementacion de 5 )

este sistema en un posible terminal
terrestre?

. . 39 31 - 15
14. ;Qué tipo de aprovechamiento se

puede obtener de la incorporacion del
sistema de doble fachada en este
edificio?
78 07
15. (Considera de suma urgencia la

implementacion de un terminal
terrestre en la ciudad de Castilla?

Fuente: Elaboracion propia

Con el resultado de las encuestas, se prosigue con la interpretacion de la
informacion optada por el publico para proceder a interpretarla y representarla a través de

los siguientes graficos de barras.

En base a la primera pregunta de nuestra encuesta corresponde a determinar si las
actuales agencias de transporte publico son adecuadas para la poblacion.

Como muestra la Figura 14, los usuarios nos dieron a conocer si las agencias de
transporte publico que actualmente estan dispersas son las mas adecuadas; donde se
determind que el 32.95% (28) de los usuarios opina que si considera que las agencias
de transporte publico son adecuadas en base a su servicio y el 67.05% (57) del publico
encuestado opina que no son las agencias de transporte mas adecuadas para satisfacer
su necesidad optima del servicio ya que algunas de sus necesidades deben acapararlas
lejos del entorno de las agencias. Por tal motivo el mayor porcentaje no considera que
dicha tipologia de equipamiento se encuentre en los lugares adecuados generando asi

una serie de malestares e inconvenientes para el usuario; tanto por la ubicacion y de
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coémo brinda el servicio desde su pésimo embarque, hasta desembarque de pasajeros

incluyendo que tampoco cuenten con servicios que cubran sus necesidades.

Figura 14:
Grafico de barras sobre el género — Masculino/Femenino. Fuente: Elaboracion propia

NO 67.05%

S 32.95%

Agencias de transporte publico son las mds adecuadas:

La siguiente pregunta es con respecto a conocer la opinion sobre espacios
definidos para actividades especificas.

De la Figura 15, de acuerdo a si consideran necesario incorporar espacios
definidos para distintas actividades dentro del terminal terrestre, el 36.45% (31)
considera que definitivamente es necesario incorporar espacios definidos para distintas
actividades dentro del terminal terrestre ya que de esta manera pueden atender algunas
necesidades mientras esperan su embarque, el 40.00% (34) considera que no es de
mucha necesidad incorporar espacios definidos para distintas actividades dentro del
terminal terrestre y el 23.55% (20) considera que para nada es necesario incorporar
espacios definidos para distintas actividades dentro del terminal terrestre. Dicho
resultado demuestra que la mayoria de los encuestados tienen dudas acerca de los
espacios que debe brindar este tipo de equipamiento ya que no conocen edificaciones
que brinden mucha variedad de servicio en su ciudad y es por ello que no lo consideran

de mucha necesidad.

Figura 15:
Gréfico de barras sobre la opinion de espacios definidos para actividades especificas.
NO, PARA 23.55%
NADA —
NO ES DE
0,
MUCHA... 10.00%
SI, CLARO 36.45% ‘ ‘
| | \ \ | | |
Incorporacion de espacios para distintas actividades:
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Se prosigue con la interrogante con respecto a la causa principal del desorden
del transporte en la ciudad.

De la Figura 16, con respecto a conocer la principal causa del desorden del
transporte en la ciudad, el 29.40% (25) opina que el ancho de vias es la causa del
desorden del transporte terrestre, el 44.70% (38) opina que la falta de espacios
determinados para vehiculos es la causa del desorden del transporte terrestre y el
25.90% (22) opina que el crecimiento desordenado de la ciudad es la causa principal.
Representa que la mayor cantidad de encuestados opina que los vehiculos no cuentan
con espacios determinados y es por ello que se aglomeran y crean caos en puntos

especificos de recojo y desembarque de pasajeros.

Figura 16:
Gréafico de barras sobre la causa del desorden del transporte en la ciudad.

CRECIMIENTO
0,
DESORDENADO... 2oty
FALTA DE
0,
ESPACIOS... 44.70%
ANCHO DE VIAS 29.40%
| | |
Causa del desorden de transportes en su ciudad:

La siguiente interrogante con respecto a la opinidn sobre el transporte terrestre

actual de la ciudad.

De la Figura 17, se da a conocer la principal causa del desorden del transporte
en la ciudad, el 24.70% (21) considera que la situacion actual del transporte terrestre
es buena por la misma necesidad, el 57.65% (49) considera que la situacion actual del
transporte terrestre es mala y no responde a la satisfaccion del usuario, pero el 17.65%
(15) considera que la situacion actual del transporte terrestre es regular de esta manera
se nota su inconformidad ante el servicio. Esto representa que la mayor cantidad de
encuestados no se encuentra satisfecho con los terminales terrestres y agencias de su
ciudad por carecer de un buen edificio, servicio o baja satisfaccion de la demanda total.

Figura 17:
Grafico de barras sobre la opinion del transporte terrestre en la actualidad

REGULAR 17.65%
MALA 57.65%
BUENA 24.70%
| | | | |

Situacion de transporte terrestre actualmente en su ciudad:




Continuando con la pregunta sobre saber si los encuestados necesitan de una
infraestructura que albergue una variedad de opciones de empresas de transporte.

De la Figura 18, para saber si los encuestados necesitan una infraestructura para
albergar todas las agencias de transporte, el 89.40% (79) de los encuestados menciona
que si necesitan esa tipologia de infraestructura de esta manera tendrian multiples
opciones en un solo lugar y el 10.60% (06) menciona que no necesitan esa tipologia
de infraestructura ya que usan solo un tipo de servicio. Se demuestra que la ubicacion
dispersa de las agencias de transportes en varios puntos de la ciudad, esta creando
incomodidad en la poblacién ya que no encuentran todos los servicios en un solo lugar
y necesitan estar de un lugar a otro para poder encontrar su tipo de servicio generando
insatisfaccion por lo que necesitan, sobre todo considerando a la poblacién que no

conoce muy bien la ciudad ya que solo son visitantes.

Figura 18:
Grafico de barras sobre la necesidad de una infraestructura de transporte

NO |10.60%

N| 89.40%

La ciudad de Castilla necesita de una infraestructura para las empresas de transporte:

La siguiente pregunta es con respecto a la ubicacion estratégica para colocar
un terminal terrestre y como este mejoraria el servicio de transporte.

De la Figura 19, para saber si los encuestados consideran que una ubicacion
estratégica mejoraria el servicio de transporte, el 95.30% (81) opind que si considera
que la construccion de un terminal terrestre que sea ubicado de manera estratégica en
una zona espaciosa para albergar todo tipo de servicios y no solo de transporte de esta
manera se podria existir una gran mejoria el servicio del transporte interprovincial en
la ciudad y el 4.70% (04) opind que no considera que la construccion de un terminal
terrestre ya sea ubicado en una zona estratégica mejorara el servicio del transporte
interprovincial en la ciudad ya que par alguno se benefician por estar cerca de su lugar

de residencia. Esto demuestra que la gran mayoria de encuestados conocen la
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importancia de ubicar correctamente el nuevo equipamiento para garantizar el buen
funcionamiento y el uso del terminal sin generar un desorden vial en la ciudad de
Castilla ni alterar el flujo normal del sector, la cual ya se encuentra debidamente
organizada.

Figura 19:
Grafico de barras sobre considerar si mejora el servicio de transporte un terminal terrestre

NO CONSIDERO ~4.70%

SI CONSIDERO 95.30%

Terminal Terrestre ubicado en una zona estratégica mejora el servicio de transporte publico:

Continuando con la pregunta al publico; con respecto a saber con cuanta
frecuencia hara el uso del sistema de transporte acudiendo al terminal terrestre de la
ciudad.

De nuestra Figura 20, nos muestra que de acuerdo al tiempo de uso que le dan al
terminal terrestre, los involucrados en ningun porcentaje acuden al terminal terrestre
todos los dias para utilizar el sistema de servicio de transporte, el 18.80% (16) acude
al terminal terrestre una vez a la semana para utilizar el sistema de servicio de
transporte, el 29.40% (25) de los encuestados acude al terminal terrestre cada quince
dias para utilizar el sistema de servicio de transporte y los 51.80% (44) acude al
terminal a veces cuando le es necesario o por alguna urgencia para utilizar el sistema
de servicio de transporte. De esta manera podemos demostrar que la mitad del
porcentaje total hace uso del terminal terrestre de forma recurrente debido a la cantidad
de viajes interprovinciales que hacen los ciudadanos de Castilla, ya sean por motivos
de trabajo, estudios, visitas o de entrenamiento; sin contar a la afluencia de turistas en
épocas de verano o fechas importantes durante el afio; siendo asi pues siempre existird

diversos tipos de flujos de usuarios para este equipamiento.

Figura 20:
Frecuencia de uso del sistema de transporte haciendo uso de terminal terrestre

A VECES 51.80%

CADA QUINCE
DIAS
UNA VEZ A LA
SEMANA

TODQS LOS 0.00%
DIAS

29.40%

18.80%

Frecuencia con la que usa el servicio de transporte acudiendo al terminal terrestre:




De la siguiente interrogante se refiere al respecto de conocer como evitar el
cruce de actividades de embarque y desembarque en un terminal terrestre.

Puesto que de la Figura 21, de acuerdo a las consideraciones respecto a evitar el
cruce de actividades de embarque y desembarque en el terminal, hubo un 29.40% (25)
de los encuestados que menciona estar de acuerdo con el evitar dicho cruce a través
del adecuado disefio de zonas, un 60.00% (51) del publico que menciona que evitaria
dicho cruce con la implementacion de accesos determinados y el 10.60% (09) de los
usuarios menciona que evitaria dicho cruce estableciendo una infraestructura definida
para su uso. Esto demuestra que los usuarios si consideran que la forma mas adecuada
de organizacion de actividades dentro de un terminal se representaria a través de
ingresos especificos tanto para quienes ingresan al equipamiento, asi como para las
personales que desembarcan y salen de terminal de tal manera que se pueda ordenar el
flujo de los usuarios en cada uno de los espacios correspondientes de esta manera se

genera mayor confort a los usuarios y acompafiantes.

Figura 21:

Grafico de barras sobre la forma en evitar el cruce de actividades en el terminal terrestre
ESTABLECIENDO UNA

INFRAESTRUCTURA 10.60%
DEFINIDA PARA SU USO

IMPLEMENTANDO

0,
ACCESOS DETERMINADOS 60.00%

0,
ZONAS 29.40%

| J

Evitar el cruce de actividades de embarque y desembarque:

ADECUADO DISENO DE ( ‘ ‘

La siguiente pregunta se refiere a qué aspectos se podrian tomar en cuenta para
establecer el disefio de un terminal terrestre.

Dentro de la Figura 22, podemos observar respecto a la base para establecer el
disefio de un terminal terrestre, que un 15.30% (13) de los usuarios opina que la historia
es la base para establecer su disefio, el 11.75% (10) de los encuestados comenta que la
cultura seria la mejor base de diseno, pero el 31.75% (27) sugiere que los
requerimientos de identidad serian la base de disefio y por ultimo un 41.20% (35) del
publico prefiridé que la funcion es la base para establecer el disefio de dicho edificio.

Por lo tanto, se determina que la mayoria de los usuarios consideran a la funcion seria
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la mejor condicionante de disefio, siempre y cuando se tome en cuenta resaltar la
identidad del edificio a través de caracteristicas arquitectonicas mediante su fachada o

espacios interiores.

Figura 22:
Grafico de barras sobre la base de diseflo en el terminal terrestre. Fuente: Elaboracion propia

FUNCION DE UN
TERMINAL...

REQUERIMIENTOS DE
IDENTIDAD

41.20%

31.75%

CULTURA 11.75%

HISTORIA  15.30% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
[ | \

Base para establecer el disefio de un terminal terrestre:

A continuacion, la siguiente interrogante es con respecto a actividades

complementarias.

Por lo que nuestra la Figura 23, con respecto a actividades complementarias
dentro del terminal terrestre, tuvimos el 56.45% (48) usuarios que considera que el
comercio seria una actividad complementaria pero de mucha importancia dentro del
terminal terrestre, de tal manera un 14.15% (12) considera que los servicios culturales
serian una actividad complementaria dentro del terminal terrestre y el 29.40% (25) de
los usuarios precisa que una actividad complementaria adecuada seria de
entretenimiento. Por lo que se concluye, que segun los encuestados la mayor parte
considera que las areas comerciales tienen gran importancia, asi como el de
entrenamiento como forma parte de distraccion mientras que hacen uso del servicio y
asi la espera en las determinadas zonas del terminal serd mas agradable a la vista de
los usuarios, de tal manera considerando mdés areas recreativas en el exterior para

complementar sus servicios.

Figura 23:
Grafico de barras sobre actividades complementarias en el terminal terrestre
RECREACION 29.40%
CULTURA 14.15%
COMERCIO 56.45%
I J | |
Actividad complementaria para el terminal terrestre:
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Se prosigue con la interrogante sobre conocer el espacio mas recomendable
para la distraccion del usuario.

Tal como muestra la Figura 24, para conocer los espacios que consideran
recomendables para su distraccion, del 37.65% (32) opto tener en cuenta a las tiendas
comerciales como espacios para su distraccion, mientras que el 14.10% (12) sugiere
que un café bar como un espacio para su distraccion seria oportuno mientras esperan
el momento de su embarque, pero el 48.25% (41) de los usuarios prefiere un patio de
comidas que albergue diferentes opciones definiendo asi un espacio para su
distraccion. Por lo cual los interesados demuestran que un patio de comidas puede ser
usado como un gran espacio que le permita establecer relaciones sociales y cubrir sus
necesidades de alimentacion con una variedad de opciones que le permitan encontrar

diversos servicios mientras esperan o llegan de otras ciudades al equipamiento.
Figura 24:
Grafico de barras sobre espacios recomendables para la distraccion dentro del terminal terrestre. Fuente:
Elaboracion propia

PATIO DE COMIDAS 48.25%
CAFE BAR 14.10%
TIENDAS COMERCIALES 37.65% ’ }
| | |
Esbacio mas recmendable nara distraccién:

Con respecto a la siguiente grafica sobre identificar si los encuestados tienen
conocimientos sobre la doble fachada.

De la Figura 25, con respecto a conocimientos previos sobre el sistema de doble
fachada, ninglin porcentaje asegur6 conocer completamente sobre el sistema de doble
fachada, el 85.90% (73) menciona que no tiene conocimientos previos sobre el sistema
de doble fachada y el 14.10% (12) menciona que tal vez tiene conocimientos previos
sobre el sistema de doble fachada. Esto permite concluir que los encuestados no
conocen sobre dicho sistema para edificios sostenibles, ya sea por la falta de propuestas

de diseno que abarquen formas de aprovechar al maximo las condiciones climaticas.

Figura 25:
Grafico de barras sobre el conocimiento de los usuarios con respecto a la doble fachada.

TAL VEZ 14.10%

NO 85.90%

St 0.00%

Conocimientos sobre el sistema de doble fachada:




La siguiente interrogante es con respecto a si le gustaria la implementacion de
un terminal terrestre para su ciudad.

De la Figura 26, con respecto a saber si les gustaria la implementacion de un
terminal terrestre para su ciudad, el 100.00% (85) de los encuestados esta de acuerdo
con la implementacion de un equipamiento como el mencionado, lo cual demuestra
que los encuestados consideran que los actuales equipamientos que brindan servicios
semejantes, no satisfacen toda la necesidad de los usuarios, quienes necesitan de

mayores espacios y una amplia gama de funciones.

Figura 26:
Grafico de barras sobre la implementacion de un terminal terrestre. Fuente: Elaboracion propia

NO | 0.00%

N 100.00%

Implementacion de un Terminal Terrestre:

Prosiguiendo con la pregunta sobre el aprovechamiento que se puede obtener

del sistema de doble fachada en los edificios.

De la Figura 27, con respecto al tipo de aprovechamiento del sistema doble
fachada, el 45.90% (39) menciona que es muy beneficioso el sistema doble fachada,
el 36.45% (31) menciona que el ahorro de energia seria un tipo de aprovechamiento
del sistema doble fachada y el 17.65% (15) que el impacto ambiental seria un tipo de
aprovechamiento del sistema doble fachada. Los resultados demuestran que la mayor
cantidad de encuestados si considera que la aplicaciéon de dicho sistema seria
beneficioso para el medio ambiente, asi como la reduccion del uso de energia para
optar por nuevos sistemas sostenibles en edificios y sobre todo como respuesta al

deterioro del medio ambiente
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Figura 27:
Grafico de barras sobre ventajas de la doble fachada. Fuente: Elaboracion propia
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Aprovechamiento de la incorporacidn del sistema doble fachada:

La ultima pregunta con respecto a si los encuestados consideran de suma
urgencia la implementacion de un equipamiento de dicha tipologia.

De la Figura 28, si es que los encuestados consideran de suma urgencia la
implementacion de un terminal terrestre, el 91.75% (78) si considera de suma urgencia
la implementacion de un terminal terrestre y el 8.25% (07) no considera de suma
urgencia la implementacion de un terminal terrestre, lo cual demuestra que un gran
porcentaje de usuarios si necesita de una edificacion de dicha magnitud, para mejor la

calidad del servicio de transporte en la ciudad.

Figura 28:
_Grafico de barras sobre considerar con urgencia la implementacion de un terminal

NO 8.25%

N 91.75%

Considerar de suma urgencia la implementacion de un Terminal Terrestre:

Se le afiadira informacion con respecto a la opinion de tres expertos con

respecto al tema basada en tres preguntas.

La primera pregunta con respecto a conocer la razon del estudio del usuario
para la propuesta de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada
como criterio arquitectonico en Castilla-Piura; el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso
Sanchez Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),

considera que el usuario objetivo necesita que el equipamiento pueda satisfacer sus
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necesidades de espacios y servicios, asi como la importancia de incluir su necesidades
de integracion y recreacion mediante la nueva arquitectura. En cuanto al experto N°
02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), hace hincapié que conocer las constantes de viaje de los usuarios
permitira que la arquitectura pueda establecer actividades complementarias de larga o
corta estancia para el uso de los espacios. Finalmente, el experto N° 03, el Arq. Marcial
Martin Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del
2021), menciona que la confianza de los usuarios aumentara gracias a la propuesta de
un equipamiento que les brinde seguridad al momento de transportarse, asi como

encontrar una diversidad de actividades cercanas a gustos y afines de los usuarios.

Con respecto a la propuesta de un programa arquitectonico en respuesta a las
necesidades del usuario; el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez Vilela
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que las
necesidades de los usuarios deben verse satisfecha en la propuesta de ambientes y usos
complementarios que garanticen el uso de todo el equipamiento y se eviten
desperdicios de areas. Con respecto al experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta
Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), hace énfasis en
el usuario objetivo, los turistas y viajeros constantes, quienes necesitan de zonas con
actividades que incluyan el exterior y los espacios abiertos, que les permita integrarse
entre ellos para crear espacios multiculturales como plus a la propuesta de disefio. En
cuanto al experto N° 03, el Arq. Marcial Martin Mocarro Aguilar (comunicacion via
llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que el programa arquitectonico
se define por los intereses de ambientes por parte de los usuarios, que haran de su
espera mucho mads grata con espacios abiertos y cerrados lo cual también garantiza que
las relaciones sociales sean un constante en la nueva edificacion.

Para continuar con la propuesta de analisis del usuario para el proyecto de un
terminal terrestre en el distrito de Castilla; el experto N° 01, Luis Alonso Sanchez
Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que
quienes determinan el uso constante o no del proyecto son los usuarios, si no existen
espacios y ambientes que puedan satisfacer la demanda de sus necesidades, la cantidad

de ingresos y salida sera reducida y la propuesta sera en vano. Por otro lado, el experto
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N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacién via llamada telefonica,
05 septiembre del 2021), explica que el usuario busca espacios funcionales, ordenados
y organizados donde no exista un cruce de circulaciones ni acumulacion de grandes
masas de personas en un solo lugar debido a que son las razones por las cuales existe
una incomodidad en las personas, considerando la falta de organizacion de los
espacios. Asi mismo, el experto N° 03, el Arq. Marcial Martin Mocarro Aguilar
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que los
usuarios consideran importante que los espacios de organicen de acuerdo a las
actividades y funciones que cumplan, garantizando que ellos sientan que la propuesta
favorecerd al contexto gracias al disefio ordenado y esquematizado con la garantia de
ambientes de acuerdo al gusto de los ciudadanos.

Como aporte final de conclusién con respecto al andlisis de usuario, las
encuestas ayudaron a determinar que la mayor cantidad de personas que haran uso
seran aquellos trabajadores y estudiantes cuyas edades oscilan entre los 20 y 40 afos.
Asi mismo, buscan actividades complementarias externas de tipo recreativas y
actividades de comerciales seran internas, funcionando solo para quiénes ingresen al
equipamiento, de esta manera podran distraerse y disfrutar de una variedad de servicio
para aprovechar al maximo el area de la edificacion. De esta forma se van definiendo
que algunos requerimientos de ambientes involucran areas de comida, tiendas
comerciales y areas de recreacion pasiva.

Prosiguiendo con el resultado del tercer objetivo especifico con respecto a los
criterios formales para el disefio arquitectonico de un Terminal Terrestre incorporando
un sistema doble fachada como criterio arquitectoénico en Castilla-Piura, se tomaron
en cuenta tres casos analogos de estudio y la opinion de expertos para complementar

las ideas planteadas con informacion objetiva.

El primer caso andlogo corresponde al Terminal de Prostneset en Noruega,
disefiado por un grupo de arquitectos en el afio 2018, con la finalidad de impulsar los
diversos tipos de transporte en la ciudad y aprovechar al méximo los recursos que
ofrece, tomando en cuenta que la ciudad se ha caracterizado por mover grandes
cantidades de turistas y la economia. Los disefiadores tomaron en cuenta como punto

de partida a los ciudadanos, al espacio publico para los usuarios y la razon de ser de la
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ciudad para las relaciones sociales, siendo ellos quienes definen los espacios,
considerando que se debe encontrar la forma de resaltar los paisajes de la ciudad de
Tromso a través de una propuesta de equipamiento que coloque a los usuarios en

primer lugar.

Figura 29:
Vista en isométrico, vista posterior y vista frontal del edificio. Fuente: Archdaily.com

Esto fue el punto de partida para la propuesta arquitectdnica, el manejo de los
espacios publicos en combinacion con la espacialidad de la edificacion. Tal es asi que
la conceptualizacion se basa en un primer espacio principal recibidor para los usuarios
que se conecte directamente con una plataforma que da hacia el mar, hacia los costados
se emplazarian los otros usos del terminal como forma de dar la bienvenida al publico
y de cierta manera hacer que el contexto urbano relacionado con lo natural en este caso
el mar tenga una relacion armoniosa. Asi mismo esta gran entrada se consolida también

frente a su calle mas importante, lo que trae consigo una continuidad del espacio.

La propuesta se define como parte del espacio publico de la ciudad, no buscaba
imponerse frente a un contexto con vistas significativas, sino formar parte del transito
normal de las calles sin volumetrias ostentosas y a gran escala. Por otro lado,
demuestra que es posible una conexidon inmediata entre el especio interior y exterior
sin necesidad de alterar la privacidad que busca el usuario al ingresar en los ambientes.
Esta caracteristica de edificaciones es algo que resalta en la ciudad, quien prefiere dale

importancia al usuario y a su contexto en vez de las propias edificaciones, por ellos es
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que este equipamiento se integra de manera natural y crea un espacio integral con su
contexto como se muestra en la vista frontal. La tipologia se basa en un Terminal con
multiples servicios, brindando embarque para lanchas rapidas y autobuses, tomando
en cuenta la escala de la ciudad para el disefio de un complejo arquitectdnico que le
otorgue identidad al sector y aprovechando su contexto se establece un ingreso al
edificio muy abierto y amplio tal cual lo podemos observar en la figura 30 de tal
manera que el usuario no se percate el cambio de un espacio publico al privado y que
conecte de manera rapida con el mar, ademas esto permite la organizacion de los
diferentes servicios para cada uno de sus accesos.
Figura 30:

Ingreso principal hacia el edificio. Fuente: Archdaily.com
- _',‘é. -‘v‘_.. 3
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El entorno posee vistas grandiosas, hacia el mar, es por ello la propuesta de una
zona de embarque para lanchas; asi mismo hacia su otro lado se observa la trama
urbana con vistas hacia las grandes montafias y su conexion con vias importantes para

la zona de los buses.

La propuesta maneja una organizacion volumétrica de acuerdo a la forma del
terreno, la cual es cuadrada e irregular. Tomando en cuenta la importancia que cobra
el espacio publico, el disefio propone liberar el interior al exterior lo cual ayuda a

organizar la distribucion teniendo en cuenta ese factor de relacion interior-exterior,
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pero de forma controlada, es por ello que se inicia la proyeccién con un espacio que
conecte a la calle con el mar a partir del cual nace la volumetria regular, con un gran
bloque rectangular y dos de escala menor en el otro lado, manejando el uso de

plataformas para manejar una proporcion entre el usuario y los voliumenes.

Se marca una jerarquia formal a partir de la irregularidad volumétrica y la
variedad de servicios que propone a nivel de distribucion. Podemos observar en la

figura 32 la organizacion de los usos funcionales del terminal.

Figura 31:
Organizacion de los usos funcionales. Fuente: Archdaily.com

El contexto maneja una serie de edificaciones modernas con grandes
transparencias para aprovechar las visuales del lugar, es por ello que el nuevo
equipamiento propone un lenguaje moderno desde el exterior, pero maneja la tipologia
de edificacion industrial desde el interior. Con respecto a los materiales, grandes
modulos de muro cortina se plasmaron en las fachadas mas importantes, asi como
espacios llenos a partir de estructuras de hormigdn, haciendo uso de coberturas
metalicas con estructuras expuestas desde el interior y grandes pilotes verticales y en
diagonal para crear nuevas sensaciones al interior tal como lo observamos en la figura
33 lado izquierdo. Asi mismo, por la presencia de grandes montanas, los colores
utilizados son en la gama del color blanco y plomo, lo que representa las grandes
colinas cubiertas de nieve durante el invierno. Todo se emplaza de forma muy natural,

rescatando el valor del espacio publico.

Figura 32:
Vistas laterales de la edificacion. Fuente: Archdaily.com
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El segundo caso analogo es la Estacion Central Dart ubicada en lowa, EE.UU.,
cuya propuesta de disefio arquitectonico se basa en una edificacion sostenible que
aproveche las condicionantes del contexto para aplicar un sistema de ahorro energético
a través del disefio de su fachada. Se buscé que la nueva edificacion se consolide como
un nuevo hito para la ciudad, es por ello que el disefio busc6 emplazar su mayor
fachada a una de las calles mas importantes del terreno y tomando en cuenta un

escalonamiento para la propuesta como parte de su idea rectora.

La tipologia se consolida como una estacion de buses urbanos para corta y larga
distancia tomando en cuenta aprovechar la mayor cantidad de area del terreno, rodeado
por alto trafico y gran cantidad de vehiculo, asi como edificaciones modernas y de
grandes dimensiones como un gran centro empresarial y areas de vegetaciéon. Con
respecto al entorno, la propuesta se consolida en un terreno abierto y tiene como
colindantes a las autopistas que garantiza el recorrido de los autobuses. Debido a la
cantidad de ruido al exterior, el proyecto busca agrupar sus funciones solo al interior,

pero manteniendo la conexién con su entorno a través del uso de transparencias.

Figura 33:
Vista de colindancia con autopistas. Fuente: Archdaily.com

De acuerdo a los criterios de la forma, la edificacion se destaca por ser
simétrica, esto garantiza que los espacios se organicen ordenadamente creando un
recorrido central principal ordenado por el espacio de bienvenida en el centro de la
propuesta. Se organiza a través de un Unico volumen s6lido que marca al mismo
tiempo la jerarquia para agrupar todas las funciones, donde destaca un elemento que
funciona como cobertura y que unifica las zonas que se encuentran en el exterior con
el espacio de los vehiculos. El bloque representa simplicidad por su forma, pero gracias

a los envolventes es que se hace presente una estructura compleja que genera
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espacialidad al exterior y le otorga caracteristicas de disefio formal con aspectos

importantes y resaltantes desde las afueras del edificio.

Por ello el lenguaje arquitectonico, frente al proyecto se ubican diferentes
edificaciones de mas de seis pisos, enmarcado todo el centro urbano, cuyos edificios
se caracterizan por una gran cantidad de vanos que generan una serie de elementos
verticales alrededor de todas las fachadas y modulos de ventanas alineados. Este
lenguaje arquitectonico se refleja en el nuevo complejo del terminal, ya sea través de

los moédulos de vidrios fotovoltaicos o el uso de pilotes.

Asi mismo, el uso de este sistema permite ahorrar energia y el aislamiento
acustico y térmico, por el cual ingresa la luz, pero no las sensaciones de calor. Estos
cristales en la fachada manejan la gama de colores en verde alrededor de todo el
edificio, esto se combina con el uso del color plomo en toda su gama, otorgandole
estética y presencia al edificio frente a las otras construcciones; hace uso del hormigon
armado y un sistema de acero para las coberturas, con el sistema de vidrios

fotovoltaicos ordenados en modulos con dimensiones especificas.

Figura 34:
Vista lateral izquierda desde la calle principal y vista aérea posterior del edificio. Fuente: Archdaily.com
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El tercer caso andlogo es la Estacion de Autobuses en Huelva, Espafia, un
equipamiento que nace por la necesidad de implementar y mejorar el transporte urbano
entre los diferentes puntos de la ciudad y sus conexiones. Se busca conceptualizar la
idea de transito fluido, es por ello que la geometria busco representar el recorrido del
usuario a través de las curvas, la fluidez de los servicios, lo cual permiti6 a su vez
ordenar los demds espacios y en donde cada una de los frentes del proyecto pueda
conectarse entre si. De tal manera, se propone un centro principal aislado de la

conexion entre calles con el fin de evitar el cruce de las personas.

La tipologia del edificio se basa en un paradero de autobuses muy complejo y
funcional emplazdndose en un terreno de forma triangular lo cual complico al inicio la
propuesta volumétrica, es por ello que, frente a una forma complicada del terreno, la
propuesta se baso en disefiar lineas curvilineas para el futuro disefio de las plantas,
otorgandole la versatilidad y el dinamismo que deberia caracterizar a los

equipamientos de transportes.

Figura 35:
Primer planteamiento de la idea rectora y propuesta volumétrica. Fuente: Archdaily.com

El punto fuerte del proyecto es el entorno, por la variedad de espacios al aire
libre como sus colindantes, como plazas y parques hacia una calle, mientras que hacia
el otro frente una variedad de edificaciones de diversas alturas; ante esta situacion es
que el proyecto le otorga un espacio publico a este frente que carece de dichas areas.

El terreno tiene una forma triangular con un tramo circular de 55° y un radio de 200m,
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sobre el cual se destind la instalacion de una nueva estacion de autobuses que beneficie
a toda la ciudad de Huelva. Se puede decir que toda la composicidon volumétrica se
deriva a partir de las circulaciones de los buses, por lo cual se propuso un programa
arquitecténico completo y variado que ademas logre conectar de manera armoniosa

con el contexto.

La organizacion del proyecto se basa en una estructura donde predominan los
ejes radiales, los cuales se originan a partir de una propuesta con fluidez que deberian
tener todas las zonas de autobuses. Se traza un primer eje circular cerrado y central
que representara el espacio principal del proyecto que agrupara a todos aquellos que
hagan uso de la tipologia, a partir del cual se van formando los siguientes tramos
radiales para otros espacios. Asi mismo, se consolidard como un bloque unico y
jerarquico que no se cierra por completo en sus laterales ya que crea una volumetria
sinuosa que se abre frente a la calle y dejando algunos espacios pequeiios en los
extremos para servicios. En conjunto representa la simplicidad volumétrica que se
destaca por el uso de curvas y lineas rectas formando un solo plano triangular, pero

manteniendo los trazos curvilineos en sectores especificos.

Figura 36:
Propuesta volumétrica del edificio. Fuente: Archdaily.com

Al destacarse la presencia de grandes edificios, el lenguaje intenta marcarse
también en la nueva propuesta a través de la monumentalidad y elementos verticales
para marcar grandes dimensiones. El material predominante es el hormigén ya que se
necesita soportar la carga de los grandes pilotes en la estacion de buses, con una
propuesta de materiales expuestos para destacar la naturalidad del edificio, dejando

llenos y vacios. Se destaca el uso de la gama del color blanco, hasta en sus tonos mas
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oscuros, resaltando el uso del vidrio y la luz del interior, mostrando una edificacion

neutral y simple, pero con toques arquitectonicos en sus formas curvas.

Figura 37:
Vistas desde la fachada y cubierta curvilineas. Fuente: Archdaily.com

De tal manera a este andlisis se le afiade la importante opinion de tres expertos

sobre el tema con tres preguntas por cada uno.

La primera pregunta fue con respecto a conocer la opinidon sobre la
organizacion volumétrica para el planteamiento de un Terminal Terrestre
incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico en Castilla-Piura;
el experto N° 01, el Arq, Luis Alonso Sanchez Vilela (comunicacién via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), considera que una organizacion radial soluciona
los problemas de atencion para una tipologia de terminal, siempre y cuando el espacio
central sea de dimensiones considerables que faciliten la eleccion de los viajeros al
momento de seleccionar su agencia de viajes. Por otro lado, el experto N° 02, el Arq.
Carlos Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
considera que la volumetria debe partir a través de una organizacién lineal para
garantizar un recorrido continuo y remate en un espacio principal central en el extremo
o a mitad de la organizacion para ordenar y jerarquizar la arquitectura. En cuanto al
experto N° 03, el Arq. Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica,
05 septiembre del 2021), menciona que debido a la tipologia del terminal y los
servicios complementarios que podrian darse al interior, considera que una

organizacion agrupada por usos seria la solucidn mas efectiva para determinar mas
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adelante la composicion volumétrica que abarque volimenes que concentren un uso

en especifico pero que se conecten entre si.

Con respecto a la jerarquia formal para el disefio de un Terminal Terrestre
incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico en Castilla-Piura;
el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez Vilela (comunicacion via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), considera que la organizacion de la propuesta debe
estar agrupada en un solo complejo para que el conjunto por si solo represente la
jerarquia formal y represente la importancia de todos los servicios. Asi mismo, el
experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicaciéon via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que cada composicion volumétrica se debe
diferenciar mediante la forma o espacios abiertos para reflejar la importancia del uso
dentro del edificio, representando algo simbolico para la ciudad, como el espacio
principal de integracion de servicios de viajes. En cuanto al experto N° 03, el Arq.
Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del
2021), menciona que una forma de ordenar el proyecto es a través de la jerarquia la
cual organizara las funciones del proyecto para que uno de los volumenes tenga mas
peso que otros y resalte por caracteristicas constructivas o de revestimiento,
considerando que los servicios basicos de atencion en la tipologia de la propuesta seran

los de mayor importancia.

En cuanto a la importancia del analisis formal para el disefio de un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachadas como criterio arquitectonico en
Castilla-Piura; el experto N° 01, Luis Alonso Sanchez Vilela (comunicacion via
llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que el edificio debe transmitir
un lenguaje arquitectonico y representar caracteristicas propias de su entorno, como el
sistema constructivo, detalles arquitectonicos del exterior e incluso la seleccion de la
gama de colores y establecer un estilo propio. En cuanto al experto N° 02, el Arq.
Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre
del 2021), considera que la belleza de un edificio resalta en sus componentes formales,
los cuales tomaran en cuenta una composicion conectada al entorno, con formas y

espacios que ofrezcan una bienvenida a los visitantes y permitan que no solo disfruten
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de los nuevos servicios que se ofrece, sino que también garantice nuevas relaciones
entre los turistas y su comunidad. Dicha volumetria no tiene que imponerse frente a su
entorno, sino resaltar su importancia. Finalmente, el experto N° 03, el Arq. Marcial
Martin Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del
2021), explica que es importante que el edificio tenga caracteristicas propias en su
fachada como parte de su criterio formal, tomando en cuenta materiales e incluso

colores representativos del contexto, sobre todo si se emplaza sobre uno natural.

Como conclusion del criterio formal se considera de suma importancia el
estudio de dichos aspectos para una conexién inmediata entre el edificio y su entorno,
es por ellos que la composicion debe basarse en el estudio de las caracteristicas de su
contexto también y la nueva edificacion se consolide como algo simbdlico para el
lugar, evitar caer inicamente como un equipamiento mas sino formar parte del cambio

de la ciudad mediante nuevas propuestas arquitectonicas.

Continuando con el resultado del cuarto objetivo especifico de acuerdo a los
criterios espaciales para el disefio arquitectonico de un Terminal Terrestre
incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico en Castilla-Piura,
se tuvo en cuenta el estudio de tres casos analogos y la opinion de expertos para

complementar las ideas planteadas con informacion objetiva.

El primer caso analogo corresponde al Terminal de Prostneset en Noruega, una
edificacion que busco resaltar la importancia del espacio publico frente a un contexto
que posee grandiosas vistas y el planteamiento de un espacio central de conexion
abierto al publico y a su paisaje. Los espacios de las diferentes zonas se caracterizan
por ser fluidos y en un solo tramo que ird conectando los ingresos de los usuarios y la
salida de los buses, asi como la propuesta de recorridos cerrados al interior para
plantear espacios con servicios centrales mientras que los usuarios recorren sus
alrededores. La presencia de una plaza publica central permite que la espacialidad sea
completamente libre hacia el paisaje natural, presentado determinadas partes semi
cubiertas para crear espacios de transicion hacia las demds zonas, cuyo disefio se

asemeja al de los puertos o plazas para apreciar el mar.
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Figura 38:
Plaza principal superior del terminal. Fuente: Arhdaily.com

Cada zona de la terminal agrupada de acuerdo al servicio que ofrece, posee al

exterior una plaza o espacio al aire libre, de tal forma de agrupar y atender a grandes
cantidades de personas, que incluso pueda servir simplemente para hacer uso de los
servicios sin necesidad especifica de embarcarse en el terminal. Al manejar
plataformas dentro del proyecto y encontrar la zona de buses en la plana baja, desde la
plaza que se disefio sobre una de las plataformas, se puede observar lo que sucede en
la parte inferior y viceversa, permitiendo asi el ingreso de luz natural también. No hace
uso de dobles o triples alturas, pero maneja dimensiones considerables con respecto a
la altura al interior que da la impresion de espacios muy amplios y libres sobre todo
por la presencia de grandes muro cortina en donde el usuario siente estar sobre el mar,
esto sucede dentro de las zonas comerciales donde se requiere de observar

tranquilamente, descansar, comer, mientras se disfruta del paisaje.

Figura 39:
Vistas desde la conexion entre los espacios y el contexto. Fuente: Archdaily.com
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La edificacion carece de una conexion muy directa entre piso y piso, pues cada
una de las zonas funciona independiente con sus propios ingresos en cada nivel y su
determinada 4rea libre al exterior, pero si se ubicaron amplias escaleras que abren el
espacio de la planta baja hacia la superior, dando la impresion de una doble altura. El
proyecto buscoé manejar el espacio para los buses de forma independiente a las zonas
que ofrecen servicios comerciales para el resto de la ciudad, accesibles y visualizadas
desde la calle; esto permitid que el paradero de buses no ocupe grades cantidades de
area que interfieran en el aprovechamiento del paisaje. Por otro lado, existe una
conexion directa entre el espacio exterior de la planta baja con los servicios que ofrece,
ya que son aptos para todo el publico en general y que conecta los ambientes
comerciales con la plazuela que da hacia el mar. Otra conexion directa se da desde las
plazuelas hasta la zona de estacionamientos en la parte baja gracias a los espacios
abiertos y sin coberturas que permite visualizar el espacio exterior desde el momento

que uno estaciona el auto.

Figura 40:
Vistas interiores del disefio de espacios y zonas permeables. Fuente: Archdaily.com
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El segundo caso analogo es la Estacion Central Dart, el cual ha sido disefiado
para maximizar la eficiencia de los vehiculos en movimiento y la gente en el interior,
a través de su instalacion de la manera mas segura posible. Se establecid claramente
una zona "segura" pedestre en la entrada del edificio administrativo, en el area de
espera del cliente y que luego se extiende a través del sitio conectando las plataformas
de transferencia; cuya propuesta con respecto a la calle se compone como tnica y la

espacialidad se marca en el exterior semi cubierto y con estructuras expuestas.

Se pretendid generar muchas areas de servicios, ordenadas por un solo
recorrido lineal y fluido, que inicia desde un espacio que recibe a las personas y remata
en una zona de servicios comerciales hacia la salida que tiene como frente una plaza.
Dicho espacio principal dentro de la edificacion ofrece una entrada y salida hacia la
zona de embarque y con una doble altura enmarcada con un gran muro cortina hacia
la zona de espera de buses considerada como un espacio de transicion, pues esta al aire
libre, pero posee una cubierta especial que conectara todo el proyecto. El disefio de
esta fachada garantizara que todas las partes del proyecten se logren conectar entre si.

Segliin podemos observar la figura 41.

Figura 41:
Vista posterior desde la fachada con puerta principal Fuente: Archdaily.com

La espacialidad interior se logra destacar solamente en el espacio de
bienvenida, con visuales desde el nivel superior hacia el ingreso, después de ello ya no
existe mas espacialidad interior a excepcion de las alturas que maneja para percibir las

areas mas amplias de lo normal. Cabe mencionar que existe una zona del volumen que
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trabaja con un espacio privado, cortando la fluidez de los recorridos a partir de un muro
controlado hacia las zonas de privadas de trabajo que funcionan abiertamente. Asi
mismo, la interaccion funcional solo se da a partir de la circulacion vertical, ya que los
espacios funcionan de forma independiente. Por otro lado, al ser un unico volumen, la
jerarquia funcional no se logra marcar del todo, inicamente por el espacio de salida
hacia el paradero de autobuses gracias a la presencia de una gran cubierta semi abierta

que marca una espacialidad del tipo de doble altura.

Se destaca una conexion visual mas que una relacion directa entre ambientes,
donde los paraderos de buses se relacionan visualmente con el ingreso y las zonas de
estar en el segundo nivel, es por ello que el disefio de esa parte de la fachada es
manejado completamente por transparencias, diferenciandolo del resto del volumen.
Asi mismo, la relacion de ambos espacios también se marca por un recorrido directo y
cruzado de la llegada de autobuses hasta la salida, sobre todo porque en ese espacio se
encuentra la doble altura. Se tomo en cuenta la altura de los buses para disefiar espacios
exteriores con cubiertas mas altas, otras coberturas se yuxtaponen una sobre otras para
crear un juego espacial en las fachadas, destacando una espacialidad por el manejo de
diferentes alturas.

Figura 42:

Vistas posteriores de las coberturas metalicas; vista de interiores desde las salas de trabajo y zonas de espera.
Fuente: Archdaily.com

Con respecto a las demas funciones, su relacion es indirecta, cerrando espacios

privados y funcionando Unicamente hacia adentro, de esta forma el proyecto busca

162



separar a los usuarios temporales con aquellos que constantemente usaran el servicio.
La calle y el servicio si se conectan de forma directa ya que se ubica justo en los limites
del terreno y gracias a un ambiente que funciona hacia la calle y hacia el interior de la

volumetria.

El tercer caso corresponde a la Estacion de buses de Huelva, Espaifia, una
propuesta que posee gran riqueza espacial al interior del edificio, tomando en cuenta
que la construccion fue hecha antes del afio 2000. Con un gran hall central delimitado
por un espacio abierto y que ordenara los demas servicios, se propone a su alrededor
zonas semi cubiertas para la espera de los buses y zonas cubiertas y privadas para los
servicios que brindara. Existe una transicion entre los diversos espacios gracias a la
variedad de cubiertas, dando paso a zonas publicas, semi publicas y privadas. Se
enriquecen a su vez por el manejo de dobles alturas, tomando como referencia las
dimensiones de los buses para manejar percepciones positivas de los usuarios en

espacios amplios y de grandes dimensiones, pero seguros.

Figura 43:
Vista interior desde la doble altura hasta la plazuela. Fuente: Archdaily.com
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Existe una continuidad del espacio principal donde se ubica la mayoria de los

viajeros con las zonas de andenes, con una conexion directa las cuales pueden
identificarse por espacios abiertos y semi abiertos, aspecto que destaca la riqueza
espacial dentro del proyecto. Se yuxtaponen las areas de jardines con los autobuses,
dos espacios totalmente diferentes pero que se ven conectados a través del espacio de

transicion que representa el hall de viajeros. Mientras que, al interior, los espacios que
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aglomeran la mayor cantidad de usuarios estan representados a través de vanos abiertos
para marcar la interaccion funcional y delimitadas a través de dobles alturas. La
jerarquia funcional la marcan aquellos espacios de ingreso por las grandes alturas que

dan paso a las plazuelas abiertas.

Se destaca que los espacios recibidores o de bienvenida no estdn delimitados
por cerramientos, solo marcados por pilotes cuadrados o circulares, lo que genera
fluidez en el transito peatonal y conectan directamente los servicios del primer nivel,

a excepciodn de las zonas privadas como los son los servicios generales.

En cuanto a los servicios del segundo nivel, éstos si se encuentran en zonas
mas privadas y cerradas, cuya unica conexion con el primer nivel es través de ventanas,
es decir de forma visual, lo demas funciona de manera independiente por la tipologia
de servicios que ofrece, aislando los ambientes de las areas que tienen mayor
aglomeracion de personas. La dinamica y fluidez caracteriza al proyecto en el primer
nivel, se destaca una relacion directa desde el exterior, marcada a través de la plazuela
de ingresos hacia la doble altura y rematando en las plazuelas interiores, la cuales
servirdn de guia hasta las oficinas de transporte. Por otro lado, los ambientes
comerciales no tienen conexion directa con el volumen principal de edificio, ya que

funcionan también hacia el exterior sin necesidad de ingresar al edificio.

Figura 44:
Vista exterior desde el ingreso principal al terminal, vistas interiores desde los ambientes de espera. Fuente:
Archdaily.com
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A este andlisis se le afiade la opinidn de los expertos con tres preguntas sobre

el tema de estudio.

La primera pregunta fue sobre las principales caracteristicas de los espacios
para el planteamiento de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada
como criterio arquitectonico en Castilla-Piura; el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso
Sanchez Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
considera que el espacio principal del edificio, el cual albergard todos los servicios
propios del terminal, marcaria la diferencia mediante un espacio cerrado y jerarquizado
a partir del cual podria salir una semicubierta para espacios exteriores del mismo,
generando un juego de sombras y luces mejorando la calidad perceptiva. También, el
experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que los espacios que reunira a las
personas, ya sean plazas internas o espacios al aire libre, se disefiaran a partir de una
semi cubierta que se conecte con algun volumen principal propio de la doble fachada
como parte de una caracteristica propia del edificio. En cuanto al experto N° 03, el
Arq. Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre
del 2021), explica que los espacios cubiertos y semi cubiertos se conectan fluidamente
unos con otros a través de espacios de transicion o intermedios que generen un cambio
en las percepciones de los turistas y otro tipo de usuarios, lo cual volvera dinamicos

los ambientes gracias al transito ordenado y fluido.

Asi mismo se buscO determinar las relaciones espaciales dentro de la
edificacion, en donde el experto N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez Vilela
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que las
relaciones espaciales son determinantes para el uso organizado de todos los ambientes,
en donde aquellos espacios privados manejan sus relaciones funcionales al interior y
Unicamente existe una relacion visual con otros espacios. Por otro lado, el experto N°
02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), menciona que la interaccion funcional deberd darse entre los
espacios complementarios y las oficinas de atencidon en el terminal a través de un

ambiente que ordene ambos flujos, no puede existir una conexion directa ya que los
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usuarios que albergard no serdn los mismo para ambas funciones. Asi mismo, el
experto N° 03, el Arq. Marcial Mocarro cueva (comunicacion via llamada telefonica,
05 septiembre del 2021), considera que muchas veces cada una de las zonas trabaja
con su propia volumetria, conectadas entre si claramente, ya que siempre tendra que
existir una relacion visual entre cada uno de los espacios para captar directamente la
ubicacion de cada uno de los ambientes permitiendo generar nuevos recorridos

basados en conocer todos los espacios.

Para culminar con las principales caracteristicas del criterio espacial, el experto
N° 01, el Arq. Luis Alonso Sanchez Vilela (comunicacién via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), considera que debe existir una vinculacion de relacion espacial
mediante la interseccion o encadenamiento de los espacios con la finalidad de necesitar
de uno central que ordene ambas partes, esto garantizard que el espacio de integracion
ordene las circulaciones de la propuesta. También, el experto N° 02, el Arq. Carlos
Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del
2021), explica que los espacios permeables garantizan que la relacion con el exterior
sea de forma inmediata, lo cual mejoraria los usos complementarios de la propuesta
mediante el aprovechamiento del entorno y de los servicios que ofrecera la nueva
edificacion. Finalmente, el experto N° 03, la Arq. Marcial Mocarro Aguilar
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que a pesar
de considerarse como una tipologia de edificio que albergard una gran cantidad de
buses, la prioridad de los ambientes debe garantizar el confort de los usuarios, con un
significado en la expresion espacial interna y sus conexiones externas, sobre todo a
través de visuales y evitando cerrar por completo todos los espacios, sobre todo porque

se busca disefiar espacios agradables y confortantes luego de largas horas de viaje.

Las caracteristicas espaciales del edificio garantizan que el funcionamiento sea
de manera correcta, considerando que los ambientes que tengan caracteristicas
similares puedan guardar una relacion entre si, sobre todo cuando se necesita que el
usuario pueda entender positivamente el ordenamiento de los espacios. La continuidad

de los espacios debe poder percibirse con facilidad sobre todo si un espacio contiene
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al otro, aquello debe tener cuenta las caracteristicas de las funciones, de esta forma

ambos criterios se encuentran conectados entre si.

Continuando con el resultado del quinto objetivo especifico de acuerdo a los
criterios funcionales para el disefio arquitectonico de un Terminal Terrestre
incorporando un sistema doble fachadas como criterio arquitectonico en Castilla-
Piura, se estudiaran tres casos andlogos y la opinion de expertos para complementar

las ideas planteadas con informacion objetiva.

El primer caso es el Terminal Da Lapa en Brasil, un proyecto que propone
entablar una relacion a través de sus servicios, con espacios existentes en su entorno y
conectados directamente con la propuesta de su terreno. Se pretende revalorar el
paisaje natural que representa un hito importante en la ciudad de Sao Paulo,
contemplando un programa arquitectonico que trabaje armoniosamente con el centro
comercial, una institucion educativa y una plaza publica como colindantes, los cuales
sirven para fortalecer la historia del lugar por los restos antiguos ubicados en la plaza.
De tal forma la propuesta se basa en brindar servicios exclusivos del terminal,
abarcando solamente espacios destinados para el embarque y desembarque de
usuarios, mientras que sus colindantes puedan brindar los servicios complementarios
ya existentes. Se disefio una gran cubierta para abarcar la mayor cantidad de area para
buses y que represente la arquitectura de la propuesta a través de sus elementos y se

configure dentro de la gran vegetacion del terreno.

Figura 45:
Emplazamiento del proyecto. Fuente: Archdaily.com
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El proyecto se desarrolla en una sola planta, manejada inicamente a través de
dos plataformas con funciones basicas de un terminal y cuya propuesta destaca la zona
de los buses como la mas importante. Se hace el ingreso presente a través de un espacio
social que ordena la circulacion vertical principal, mientras que hacia el otro lado las
zonas administrativas, zona de servicios y un segundo espacio social. Para acceder al
siguiente nivel se tienen tres bloques de escaleras, con una planta con zonas de servicio
y administrativas para atencion al cliente. El resto del espacio se compone de las zonas
de espera y buses ubicados linealmente, con entradas y salidas estratégicas para

mantener el orden de las calles.

Figura 46:
Organigrama de relaciones por zonas. Fuente: Archdaily.com
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Figura 47:
Corte longitudinal desde el ingreso hasta las estaciones de buses. Fuente: Archdaily.com

La llegada se da a través de una gran plaza rodeada de vegetacion, encontrando
un hall al aire libre que se conecta directamente con las oficinas de administracion y
la rampa para acceder a la plataforma que nos dirigird a la zona de espera de buses.
Hacia el otro lado hay otra plazuela con boleterias a los extremos y sus respectivos

servicios higiénico, con escaleras centrales y una lateral para conectarse con la otra
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plataforma también. Todas estas funciones se ordenan de manera lineal, creando un
Unico eje con accesos ubicados estratégicamente y aprovechando la gran cantidad de

area verde que se hace presente en el mismo terreno.

Figura 48:
Planta del primer piso desde el sector A de ingreso. Fuente: Archdaily.com Planta del primer piso desde el
sector A de ingreso. Fuente: Archdaily.com
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Luego de la llegada hacia la siguiente plataforma, se encuentran las oficinas de
atencion al cliente y los servicios higiénicos para los que desembarquen, con la
finalidad de evitar cruces entre los usuarios que ingresan al terminal con aquellos que
salen del edificio. Asi mismo, a través de un cruce peatonal se puede acceder hacia las
diferentes plazas de espera en las 3 estaciones de buses mediante una tnica circulacion
transversal que ordena al mismo tiempo las circulaciones de los buses, que también se
redirige hacia la salida. Llegando al limite del terreno se encuentra otro ingreso con
oficinas de boleteria y un control de entrada y salida de los pasajeros con la finalidad
de crear una conexion directa con la calle de la zona posterior sin necesidad de un
espacio que separe los ingresos con las avenidas, sobre todo considerando que la calle
es la mas tranquila y necesita también activar el sector. Estas relaciones se dan muy
sutilmente ya que no existe mucha area construida, son mas los espacios abiertos y de

espera, que las dimensiones de los servicios del terminal.

Figura 49:
Planta del primer piso desde el sector B de las estaciones de buses. Fuente: Archdaily.com
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El segundo caso analogo es la Estacion Central Dart, cuya simplicidad de la
volumetria principal permite crear circulaciones lineales que recorren de extremo a
extremo el edificio rectangular. El desarrollo funcional se da a partir de dos plantas; el
primer nivel divide los servicios en dos zonas muy bien marcadas, hacia un lado se
encuentran los servicios generales y hacia la calle mas importante se ubica la zona
comercial que se conecta con un espacio publico incluido dentro de la propuesta,
mientras que al exterior se ubicara la zona de embarque y desembarque y otra zona de
servicios generales que necesitan estar alejados por completo de a edificacion
principal. Ya en el segundo nivel se identifica una zona con servicios complementarios
y administrativos, para un publico especifico, sin cruce de circulaciones debido a la
presencia de un solo bloque de circulacion vertical, todas las zonas ordenadas a partir

de un espacio social principal.

Figura 50:
Plantas de zonificacion de dos niveles. Fuente: Archdaily.com
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La organizacion de estos sectores se da a partir del tipo de usuario que usara la
propuesta, considerando algunas zonas que funcionen tanto al interior como exterior y
otros ambientes que funcionen Unicamente de forma privada para un grupo
determinado de personas. Estos ambientes no se relacionan con aquellos servicios
generales debido a que se realizardn actividades externas al edificio. Asi mismo, las

plazuelas exteriores mejoran las relaciones funcionales de los ambientes.
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Se accede a la edificacion desde la calle principal, por un ingreso justo a mitad
del edificio; hacia la derecha se encuentra el servicio al cliente con atencion directa
hacia el hall, también existe un control para acceder a las oficinas privadas de esa zona,
encontrando almacenes, lockers de empleados, una sala de servicios, oficinas con vista
hacia la zona de espera al exterior y la sala de seguridad, estos espacios cuenta con su
escalera privada para acceder a la zona de trabajo del otro nivel; hacia la izquierda se
encuentra la circulacion vertical, los servicios higiénicos, vestidores, cuarto para
bicicletas y oficinas cerradas y remata en una zona de tiendas con acceso directo desde
la calle también. En el exterior de la parte posterior de la edificacion se encuentran tres
plataformas de buses que ordenan los paraderos a través de espacios irregulares y con
espacio de espera y desembarque para los usuarios. El recorrido culmina en un ultimo
sector del paradero que se conecta un area pequefia para el estacionamiento
momentaneo de autos que dejan a los pasajeros y finalmente un ultimo volumen con
cuartos de basura, garaje, generado, entre otros servicios generales que funcionan de
manera aislada. Todos estos ambientes se encuentran delimitados por autopistas para

los buses.

Figura 51:
Planta de distribucion del primer nivel. Fuente: Archdaily.com

mmww : Umm_.

tll“Fj u. 5 :

!lrutf 7 '

(T
I Cisarip da bairiar
i ewsdows

i Wl

5 daEepas @ g e
1

T el

i nay

Dapawr

Vsl i el
101 [ =y

L Lschars

LI Bemin

LT, Grarprgatiee

i

19 Cwsria da sy
) Flitaiod s Be baii
o km ctbe geslen 8 ——
Crndedds preaply ==

-

L e | AT e e i e mul

2

I N Y

71



La llegada a la segunda planta se da a partir de un corredor de escaleras que
llega directamente una sala de usos multiples, una sala de trabajo, dos salas de
conferencia y un cuarto de almacén, cuyos espacios estan destinados para un publico
especifico que desee hacer uso de los servicios complementarios, razon por la cual
funcionan de forma independiente. Ya hacia la zona privada se encuentran las oficinas
de trabajo, tanto abiertas como cerradas, controladas a través de una recepcion que
ordena ambas zonas y que tiene una escalera privada que llega desde el primer nivel
del sector de oficinas. Se considera que la organizacion funcional se delimita a partir
de zonas privadas y publicas en ambas plantas, todos los ambientes controlados para
evitar el cruce de usuarios y garantizar un orden al interior de la edificacion ya que
posee una Unica circulacion horizontal, siendo sustentable a partir de otros servicios
complementarios que pueda ofrecer los cuales se dan unicamente en el segundo nivel.
Cabe resaltar que la organizacion funcional se encuentra ordenada a partir de un eje
unidireccional horizontal ordenado por un espacio principal central para separar los
dos tipos de zonas mencionadas y redirigir a los usuarios a cada ambiente y de esa

forma dividir la carga de peatones.

Figura 52:
Planta de distribucion del segundo nivel. Fuente: Archdaily.com
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El tercer caso es la Estacion de autobuses de Huelva, que cuenta con un area
de 9080 m2 y se desarrolla a partir de dos niveles, manejando circulaciones
horizontales radiales y circulaciones verticales organizados en puntos especificos y
sobre todo cerca a los ingresos y salidas. El primer nivel aloja el estacionamiento y
paradero de los buses, ordenado a través de un hall circular, el cual se conecta con la
zona de servicios para los usuarios, zonas comerciales y servicios generales; mientras
que en el segundo nivel agrupa funciones administrativas privadas y servicios

generales con respecto a los trabajadores.

Figura 53:
Planta de zonificacion del primer nivel. Fuente: Archdaily.com

Para acceder al edificio, se observa una plaza en el exterior y ubicada casi al
centro de su fachada, por donde se ubicard el ingreso principal para todo tipo de
usuario. Hacia la derecha del ingreso se podréa observar un bloque de escaleras y el hall
de espera para los buses y sus andenes; hacia la izquierda se ubican las oficinas de
informacion general y seguridad, algunas tiendas y la zona de boleterias y
encomiendas, en conjunto con los servicios higiénicos y cada zona con sus escaleras

privadas para acceder a sus zonas de trabajos en otro nivel.
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En los extremos de la volumetria, aislados, se encuentran los servicios
generales y mantenimiento para los buses y en una de las esquinas principales se

ubicaran otras tiendas comerciales que funcionaran para la calle también.

Figura 54:
Planta de distribucion del primer nivel. Fuente: Archdaily.com
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Se accede hacia el segundo nivel por la escalera cercana al ingreso y otra hacia
el lado del hall circular, a partir del cual se llega a corredores en donde se puede
observar el nivel inferior. Este corredor se da en forma radial y permite llegar hacia las
oficinas de las lineas de los buses, en caso de informacidn especifica, asi como oficinas
de trabajo. Mientras que las oficinas que trabajan como recepcién en el primer nivel,
en la planta superior funciona como vestidores y area para los empleados, funcionando
de forma privada y sin conexidn hacia ningun corredor de la segunda planta. Esta
separacion de zonas garantiza brindar privacidad para un grupo determinado de

usuarios.

Existe una relacion directa entre los usuarios y las actividades que realizan con
respecto a los ambientes que tiene la propuesta, donde cada espacio est4 adaptado para
la cantidad de usuarios y sus necesidades que van mas alla de los servicios de
transporte. Asi mismo, existe una proporcion entre los ambientes de servicio y las areas

libres, para garantizar la circulacion de manera continua.
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Figura 55:
Planta de distribucion del primer nivel. Fuente: Archdaily.com
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A este analisis se le afiade la opinion de los expertos con tres preguntas sobre

el tema de estudio.

La primera pregunta fue las principales las relaciones funcionales para el
planteamiento de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como
criterio arquitectonico en Castilla-Piura; el experto N° 01, el Arq. Luis Alfonso
Sanchez Vilela (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
considera que debera existir una relacion directa entre ambientes y usuarios de forma
perceptiva, debido a que la experiencia en el interior se refleja mediante el uso fluido
de todos sus servicios. Por otro lado, el experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta
Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), menciona que
es importante que las relaciones se definan mediante organigramas funcionales para
ordenar las zonas e identificar aquellas que necesitan relacionarse de forma mucho
mas directa que otras. En cuanto al experto N° 03, el Arq. Marcial Mocarro Aguilar
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que las

relaciones entre los ambientes se ordenan mediante el flujo de usuarios, de forma
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organizada, mientras exista una circulacion continua y dindmica se garantizara que los

ambientes se conecten de forma mas directa de acuerdo a sus usos publicos o privados.

Lo siguiente corresponde al programa arquitectonico para el planteamiento de
un terminal terrestre; el experto N° 01, el Arq. Luis Alfonso Sanchez Vilela
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que la
propuesta del programa de ambientes para el nuevo equipamiento deberd ir de la mano
con las necesidades planteadas por los usuarios en cuanto a requerimientos de espacios
con caracteristicas mejores a los servicios brindados en la actualidad. En cuanto al
experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicaciéon via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que no solamente se deben incluir
ambientes cerrados o techados como parte del programa, sino identificar la carencia
de espacios al aire libre como plazas y areas verdes que acompafiaran las diversas
funciones, separando muchas veces la edificacion del transito peatonal o vehicular,
incluso de otras condicionantes del exterior. También, el experto N° 03, el Arq.
Marcial Mocarro Aguilar (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del
2021), menciona que se le afiadiran servicios complementarios a los propios de un
terminal, como tiendas comerciales e incluso oficinas para alquiler de otros servicios
que haran del edificio mucho mas sustentable, esto garantizard que el edificio sea
usado constantemente y mantenerlo activo durante las diferentes horas de dias, creando

espacios mucho mas agradables y funcionales para los diversos lados de las calles.

Con respecto a los criterios funcionales para el planteamiento de un terminal
terrestre; el experto N° 01, el Arq Luis Alfonso Sanchez Vilela (comunicacién via
llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), considera que es importante que el
paquete funcional abarque una serie de servicios que se complementen entre si con la
finalidad de que los viajeros puedan encontrar espacios de distraccion durante los
tiempos de espera, e incluso hacer uso de la nueva propuesta sin necesidad de viajar.
Asi mismo, el experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo Zulueta Cueva (comunicacion
via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que no existen muchos
espacios privados dentro de la propuesta, ya que todas las oficinas trabajaran

brindando servicios a los usuarios, es por ello que se garantiza que las relaciones sean
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inmediatas, pero por otro lado las demds zonas si tendran que separarse mediante
amplios ambientes de reunion para marcar un orden y redirigir el flujo hacia las
diferentes zonas. Finalmente, el experto N° 03, el Arq. Marcial Mocarro Aguilar
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), hace mencion acerca
de las circulaciones de la nueva propuesta, considerando la cantidad de personas, éstas
deberan ser amplias tanto horizontalmente como verticalmente para crear percepciones
de amplitud y espacios complejos en respuesta a la alta demanda de espacios para

buses y autos.

La funcionalidad es un criterio importante al momento de disefiar
equipamientos, ya que aplicando estrategias funcionales se lograran cumplir con todos
los requerimientos de los usuarios. Este aspecto implica proponer un paquete funcional
variado para la diversidad de usuarios sobre todo teniendo en cuenta la magnitud e
implicancia del proyecto; también se incluye una propuesta de circulaciones ordenadas
considerando el alto transito y que rematen en otros ambientes importantes, estos
mismos flujos garantizan que los ambientes puedan conectarse entre si y ser

identificados rapidamente desde la perspectiva visual.

Finalizando con el estudio de los referentes arquitectonicos, se analizaran
algunos aspectos importantes sobre la segunda variable en mencion, el sistema doble
fachada como parte del aporte medioambiental de edificio a través de un sistema de

ahorro de energia.

El sistema doble fachada es una solucién para los grandes edificios acristalados
con un impacto de la radiacion solar sobre ellos, lo cual ha traido una disconformidad
con el confort térmico y los problemas de contaminacion acustica. El sistema se
compone por dos capas y un espacio interior entre amabas; una primera capa interior
que puede estar representada por cerramientos llenos y opacos, asi como otros
transparentes o semi transparentes, considerando que deben presentar caracteristicas
de aislamiento térmico, es por ello que es importante la revision de la ficha técnica del
material constructivo que se utilizara, pero si en caso se usa netamente cristal debera
considerar un doble vidrio como minimo; por otro lado un pafio exterior como un

vidrio sencillo u otros electos interesantes hacia la fachada o paneles que recolecten la
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luz solar; para finalizar, en medio de ambos estard una cdmara de aire que
acondicionard el ambiente interior, ganando calor durante el invierno e impidiendo el

calentamiento durante verano.

Figura 56:
Vista del interior de la fachada, Disefio del sistema doble fachada. Fuente: Archdaily.com

N

Se considera que el uso de un material en especifico dependerd de factores
climatico, ubicaciéon del edificio y el entorno, con la finalidad que el disefio de la
fachada no se consolide como un elemento puesto, sino que forme parte de toda la
edificacion y guarde relacion con su contexto, ya sea en colores, materiales, relaciones

entre espacio interior y exterior.

La ventaja mas importante es el ahorro de energia y el aislamiento actstico,
aspectos que controlan el paso del calor y la salida del mismo, asi como aislar los
ruidos del exterior a través de la camara intermedia. Por otro lado, considerando las
altas temperaturas de una ciudad, existe un control solar durante la época de verano
donde el sistema determinard la sensacion de calor que se sentird al interior del
edificio; en cuanto a los vientos, gracias al disefio de una fachada de dimensiones
considerables, minimizara la fuerza de los vientos y controlara la ventilacion, de tal
forma que prevalecera la ventilacion cruzada, asi se evitara hacer uso de tecnologias

que afecten la sostenibilidad del edificio.
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Un proyecto importante que destaca por el uso del innovador sistema es el
edificio Foster, una tipologia de infraestructura de oficinas emplazada en Alemania,
en una ciudad con problemas de contaminacion y energia dentro del centro de
promocidén empresarial, considerando aprovechar al méaximo el espacio de forma
vertical, la propuesta nace con el fin de reducir los costos en energia y consolidarse
como parte de un hito importante para la ciudad. La forma de la propuesta es peculiar,
haciendo uso de formas curvilineas, mismo disefio que puede consolidarse con formas
rectilineas. Los ambientes que se benefician de esta estructura son las oficinas de
trabajo en mayor porcentaje, considerando que son los espacios de uso permanente y
con vistas hacia la calle, los cuales necesitan del confort térmico sin olvidar el

aprovechamiento de las vistas.

Figura 57:
Sistemas estructurales para fachadas dobles. Fuente: Archdaily.com
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La primera capa se compone de un vidrio doble hacia la fachada principal,
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sobre éstas se colocan persianas blancas que generan espacios llenos y transparentes.
Sobre esta estructura se coloca la segunda capa de vidrio a través de la estructura spider
para una fachada més limpia y que no pierda la conexion entre los ambientes interiores
y su espacio publico del exterior. La importancia de esta estructura radica no sélo en
el impacto positivo frente a su entorno, sino que le otorga una caracteristica estética
especial en el disefio de su fachada y se consolida como un elemento que se puede

identificar fAcilmente y representara la edificacion a primera vista.
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Figura 58:
Sistema de doble fachada con mamparas y celosias. Fuente: Archdaily.com

Para finalizar con el resultado del sexto objetivo especifico de acuerdo a

elaborar un proyecto arquitectonico de un Terminal Terrestre incorporando un sistema
doble fachada como criterio arquitectonico en la ciudad de Castilla, de acuerdo al
planteamiento de la propuesta y la opinion de tres expertos en el tema de acuerdo a la

tipologia del edificio.

Considerando las caracteristicas de la trama urbana de la ciudad de Castilla,
existe un borde geografico que marca una diferencia entre ambos distritos aledafios,
este borde representativo es el rio de Piura el cual marca una trama a base de lineas
curvilineas los cuales también se hacen presenten en dvalos representativos. Es por
ello que la idea rectora se basa en formas curvas y rectilineas que en conjunto crearan
una representacion de las caracteristicas de la trama urbana propia del lugar. Asi
mismo la edificacion se consolida como parte de la ciudad y busca integrarse con su
espacio a partir de una imagen conceptual que busca albergar la mayor cantidad de sus
visitantes representandolo a través de dos grades brazos que se abren hacia la ciudad
que de cierta manera se busca dar a entender que dan la bienvenida hacia el publico

que ingresara.
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Figura 59:
Imagen conceptual del proyecto arquitectonico. Fuente: Elaboracion propia

Brazos de bienvenida hacia el publico

A partir de esta imagen conceptual es que se hicieron los primeros trazos para
plantear la organizacion volumétrica a partir de este concepto. Es asi como se inicia la
composicion a partir de un volumen circular principal, integrado por otros dos
volumenes laterales rectangulares para marcar de forma directa los espacios de
bienvenida. De esta forma la jerarquia se ve marcada por el volumen circular principal
que marcard una relacion directa con su entorno al ubicarse frente a una avenida de
manera central en el terreno y que sirve como conector de los otros dos volimenes.

Figura 60:
Vista aérea del proyecto. Fuente: Elaboracion propia

Volumen
jerarquico

Maneja una composicion de fachadas con llenos y vacios, resaltando aquel
volumen circular mediante el uso de la doble fachada de gran altura como principal
material generando una armonia volumétrica y visual, donde se usa una primera capa
de vidrio grueso y una estructura compuesta por celosias encima de éste para darle la
importancia que merece a este espacio, hacia los costados también se hace presente,
pero con menores dimensiones. Sobre este bloque jerarquico se colocara una estructura
metalica con disefos especiales que lograra sobresalir del volumen para crear espacios
de sol y sombra. La eleccion de colores le dara continuidad al lenguaje arquitectonico,
mediante una concepcion de equipamiento de tipo industrial con estructuras expuestas,

es por ello que hace uso de colores de la gama de plomos, blancos, marrones que se
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asemejen a la propuesta de espacios verdes alrededor generando una relacion

armoniosa tanto entre volimenes como con su contexto.

Figura 61:
Vista lateral del proyecto para identificar la doble fachada. Fuente: Elaboracion propia

Volumen secundario Volumen principal

Las caracteristicas de los espacios interiores se basan en ambientes
semicubiertos y cerrados, dependiendo de la cantidad de personas que albergara y las
actividades que se realicen al interior. Asi mismo existe una conexion directa debido
a que todos los recorridos se unen por una sola circulacion que garantiza la fluidez al
interior del terminal y la interaccidon entre sus funciones. Maneja espacios a dobles
alturas para generar mayores visuales a pesar de manejar un solo nivel donde hacen
juegos visuales con diferentes elementos como coberturas interesantes, luego genera
alturas de menores dimensiones que rematan en espacios totalmente abiertos y hacia
las plazas o estaciones, se considera que las conexiones son directas pero organizadas
mediante espacios que acumularan la mayor cantidad de personas y luego las

redistribuye a otros ambientes.

Figura 62:
Vista interior desde el patio de las agencias. Fuente: Elaboracion propia




La tipologia de la propuesta se basa en un terminal terrestre que brinde atencion
propia de los servicios de atencion mediante agencias, asi como servicios
complementarios como espacios comerciales que atenderan la demanda de actividades
necesarias para los turistas y viajeros constantes mientras buscan un espacio de
distraccion durante sus horas de espera. A esto se le afiade los servicios de recreacion
pasiva como parques, plazas y areas verdes para mitigar los efectos de la gran cantidad
de buses y proponer una nueva tipologia de servicio basado en diferentes experiencias

sensoriales y perceptivas en un solo lugar.

La propuesta se ordena en una sola planta, debido a las dimensiones del terreno,
su organizacion se emplaza de forma horizontal tomando en cuenta las caracteristicas
rectangulares del terreno. La propuesta se basa en una zona principal con servicios
netamente del terminal ordenados en un solo bloque central y circular y que sirve como
conector del resto de la distribucion; hacia la parte lateral derecha ubicamos una zona
comercial y complementaria; mientras que hacia la parte izquierda la zona
exclusivamente comercial como parte del servicio complementario que ofrece el
edificio. Una gran zona de recreacion se emplaza hacia el ingreso como parte de
bienvenida y areas verdes que acompanan el estacionamiento y recorrido de los buses

hacia la parte posterior.

Figura 63:
Imagen conceptual del proyecto arquitectonico. Fuente: Elaboracion propia

83



El ingreso hacia el edificio se da a través de la via mas importante del terreno,
mediante una plaza central al exterior que se abre para dar paso a los peatones mientras
que a los costados se ubican dos playas de estacionamiento para vehiculos privados y
publicos. Esta entrada los dirige hacia una circulaciéon semicircular con tiendas
comerciales en los bordes; hacia el extremo derecho se ubicaran todas las demas
tiendas comerciales de forma lineal y una zona de carga y descarga de paquetes; hacia
el otro extremo se ubican otras tiendas comerciales, una feria, sum y agencia bancaria,
y se le afiade una zona de recojo de equipaje la cual se conecta directamente con el

area donde llegan los buses en la parte posterior. En cada extremo se ubica un bloque

de servicios higiénicos de grandes dimensiones debido a la cantidad de personas.

Figura 64:
Vista exterior desde el estacionamiento de buses. Fuente: Elaboracion propia

En el centro se ordenaran de forma radial todos los servicios exclusivos para
las agencias de transporte ya que este es el volumen principal, por ende, se le debe dar
el uso mas importante, conectado a un patio de comidas y una zona de stands que
bordeara todo el patio, mientras que en la parte central se ubicara el gran hall de espera
para poder seleccionar la agencia de su preferencia. Hacia el exterior y parte posterior
de este volumen principal se ubicardn todos los estacionamientos de buses de forma
semicircular con su area de espera para el recojo de los pasajeros y se dirigiran hacia
salidas en los lados extremos del terreno. Se destaca que el desembarque de los
pasajeros no coincide con la zona de embarque para evitar el cruce peatonal. Asi

mismo existe una conexion directa visual de los servicios al interior con el area de
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buses de tal forma que los pasajeros podran estar al tanto de la hora de llegada y salida
de dichos vehiculos para poder embarcar o desembarcar a tiempo gracias al elemento
principal que es la doble fachada aportando al proyecto por sus propiedades tanto

volumétrica como funcionalmente.

Figura 65:
Vista exterior desde el estacionamiento de buses. Fuente: Elaboracion propia
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Con la propuesta del paquete funcional, los recorridos, ingresos y salidas de
personas y buses y la propuesta volumétrica, se garantizara que todo el equipamiento
sea funcional hacia su interior y hacia el exterior cumpliendo con su papel de conector
entre ciudades. La relacién con el distrito serd de forma directa como parte de
complementar otros equipamientos cercanos, de esta forma la estructura y
organizacion urbana serd funcional para todos sus habitantes, esperando que la nueva
propuesta de disefio de equipamiento garantice satisfacer las necesidades planteadas
en la problematica.

Figura 66:
Vista frontal completa del proyecto. Fuente: Elaboracion propia
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Figura 67:
Vista desde el exterior con respecto a la conexion visual. Fuente: Elaboracion propia

Al analisis del ultimo objetivo se le afiade la opinion de los expertos con

preguntas sobre el tema de estudio.

De acuerdo a los criterios de disefio para un terminal terrestre, se tomé en
cuenta la opinidon del experto N° 01, Sanchez Vilela (comunicacion via llamada
telefonica, 05 septiembre del 2021), quien menciona que se deben estudiar las
necesidades de servicios de traslados entre regiones para determinar una tipologia del
edificio, asi como las funciones basicas con respecto a los espacios comunes y sociales
y determinar la importancia de la demanda con respeto a servicios complementarios
recreativos y sociales. Por otro lado, el experto N° 02, el Arq. Carlos Zulueta
(comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que los
terminales terrestres se consideran como parte de ciudad y su organizacion urbana, por
ello es importante el respeto por su contexto; potenciar los espacios mediante la
propuesta de grandes areas verdes de las cuales carece la ciudad, ya sea a través de la
espacialidad o materialidad, creando armonia con el entorno. También, el experto N°
03, la Arq. Marcial Mocarro Zulueta (comunicacion via llamada telefonica, 05
septiembre del 2021), considera determinar una buena ubicacion con respecto a otros
puntos importantes y dotar de espacios semi abiertos que la diferencien de otros
equipamientos, donde la tipologia del edificio se va a destacar siempre y cuando pueda
ofrecer una variedad de ambientes y servicios para garantizar que el tiempo de espera

para el uso del servicio sea agradable.
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Con respecto al uso de la doble fachada para el disefio de un terminal terrestre
se tomo en cuenta la opinion del experto N° 01, Sanchez Vilela (comunicacion via
llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), considera que el sistema de doble fachada
es factible en ciudades con altas temperaturas, sobre todo para edificios que albergara
una gran cantidad de personas y variedad de usos para garantizar confort térmico al
interior y tomando en cuenta las fachadas mas importantes para combinar el disefio de
estructuras con una arquitectura moderna. Asi mismo, el experto N° 02, el Arq. Carlos
Zulueta (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), explica que el
disefio la doble fachada debe reflejarse desde los puntos mas importantes del edificio
y las zonas que realmente lo ameriten, en este caso, sobre las zonas que brinden
servicios de agencia y espera, considerando que dichas caracteristicas deben combinar
con las fachadas de otros volumenes y mejorar los aspectos estéticos y formales. Por
otro lado, el experto N° 03, la Arq. Marcial Mocarro Zulueta (comunicacion via
llamada telefénica, 05 septiembre del 2021), explica que la doble fachada funciona
mejor con el uso de materiales transparentes de grandes dimensiones con la finalidad
de mantener el confort térmico en el interior, lo cual puede influir en el disefio de la
arquitectura debido a que las transparencias deben contrarrestarse con otros disefios

mas opacos para crear un juego de fachadas de llenos y vacios.

Finalmente, determinar si se considera necesario plantear un disefio de terminal
terrestre en la ciudad de Castilla, se tomo en cuenta la opinidn del experto N° 01, Luis
Alonso Sanchez Vilela (comunicacién via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
considera que este tipo de servicios deben complementarse con nuevas funciones para
su sostenibilidad y debido a la magnitud del equipamiento este deberd generar un
impacto ambiental positivo, un edificio que destaque una ciudad y forme parte del
desarrollo urbano y economico. Asi mismo, el experto N° 02, el Arq. Carlos Eduardo
Zulueta Cueva (comunicacion via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021),
menciona lo importante que es promover el turismo mediante edificios que puedan
ofrecer servicios de viajes y de entretenimiento, con un entorno que pueda ofrecer
oportunidades para crear espacios al aire libre tranquilos y conectados con la ciudad.
Finalmente, el experto N° 03, la Arq. Marcial Martin Mocarro Aguilar (comunicacion

via llamada telefonica, 05 septiembre del 2021), hace énfasis en la experiencia que
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debe otorgar el equipamiento sobre todo para los nuevos visitantes, de tal forma que
queden a gusto y deseen volver, debido a que encontraran un equipamiento complejo

y apropiados para encontrar diferentes medios de viaje y sostenible con su entorno.

Para concluir, elaborar la propuesta de disefio sobre un terminal terrestre en
Castilla, ayudaré a brindar innovadores ambientes y diferentes frente a las tipologias
tipicas que ya se ofrecen, donde la arquitectura juegue un papel importante para
garantizar una espacialidad que ofrezca amplios ambientes agrupe la mayor cantidad

de personas distribuidas en las diferentes areas que brindara el equipamiento.
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Analisis y Discusion

Se presenta el andlisis y discusion de los resultados acerca del disefio de un
Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio
arquitectonico en Castilla-Piura con el fin de generar una confrontacion o
contrastacion de los resultados obtenidos con los antecedentes y teorias recopiladas de

la investigacion.

En principio analizaremos los resultados del contexto acerca del disefio de un
terminal terrestres en la ciudad de Castilla, donde se concuerda con lo Silva (2020);
respondiendo al estar de acuerdo parcialmente con Silva ya que el terminal debe estar
entorno a la naturaleza, pero ademas debe estar relacionado con las principales vias de
esta manera incluir un analisis vial para asi lograr garantizar un mejor ingreso y salida
de vehiculos. Por otro lado, de acuerdo a las condiciones climaticas de la ciudad, la
salida del sol y direccion de los vientos, es que el proyecto se emplaza de sur a norte,
donde su cara sur se vera protegida por la propuesta de doble fachada para la proteccion
de los lados laterales de rayos solares, siendo evidente que el disefio de la volumetria
e incluso de la propuesta de fachadas va de la mano con las condicionantes externas
que se puedan encontrar, en ese sentido se coincide con el autor, pues ese mismo
criterio se ha utilizado en mi proyecto al tomar en cuenta la conexion vial con respecto
a todo el entorno urbano, manejando una continuidad del perfil urbano tomando en
cuenta que mi terreno se encuentra rodeado de una zona residencial en miras al mayor
crecimiento urbano, de igual manera existe también una carencia de espacios verdes y
areas publicas, es por ello que la propuesta contiene estos espacios ante las
caracteristicas desérticas y terrenos secos de la ciudad, el cual concuerdo parcialmente
con Pulido (2015), al decir que considera el estudio de las condicionantes climaticas
para proponer ambientes con confort térmico que incluyan sistemas sostenibles para
aprovechar las condicionantes climaticas y a la vez la misma opinidon la comparte
Casto (2017) quien toma aspectos climaticos del contexto para el disefio de la
propuesta garantizando que la ubicacion haya sido estratégica y garantice su
permanencia al largo del tiempo, ya que no se debe dejar de lado el tema de analisis

vial, aun asi se debe tener en cuenta el clima de Piura ya que no se puede tener mucho
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descampado porque el sol de Piura es muy abrazador en horas pico, por ello se debe

tener un buen tratamiento especifico para adaptar el disefio a nuestro tipo de clima.

Lo que corresponde al usuario, el proyecto garantizara cumplir con el
requerimiento de servicios de la poblacidn, gracias al estudio que se generod para saber
la encuesta y cudles son las necesidades de ellos, teniendo en cuenta que es un estudio
mas preciso, tal como lo menciona el autor Guerrero (2018) ya que el considero el
analisis de célculo de demanda de usuarios en donde le dio a conocer la cantidad de
ambientes y variedad de servicios que ellos necesiten surgiendo una necesidad de
implementar edificaciones innovadoras mas no improvisadas que no le brinden la
seguridad que ellos estan buscando; el cual me encuentro parcialmente de acuerdo con
Guerrero de como satisfacer los requerimientos del usuario pero sin embargo no estoy
de acuerdo con su estudio de demanda porque es muy genérico y en mi caso realice
una encuesta ya que me parece un estudio mas preciso de esta manera determine los

ambientes.

De igual manera busco mantener un nivel de percepcion positiva alto con un
uso constante de los ambientes que ofrezca la propuesta, siempre y cuando logren
sentirse comodos y seguro ya que buscan espacios amplios y fluidos que les brinde
una buena percepcion frente a otros edificios que no cumplen con las caracteristicas
que ellos desean, pero, sobre todo deberan reconocer el factor y criterio sostenible de
la propuesta mediante una arquitectura que permita observarlo, pues esto ayudara a
que la poblacion tenga mayores conocimientos acerca de estrategias de disefio
sostenibles para edificios sobre todo en este caso con la aplicacion del sistema de
fachada doble ya que es una estrategia pasiva que se aplica porque se adecua a sus
condiciones climaticas, pero esto contrasta con lo que dice Aguirregabiria (2018), al
mencionar que si bien es cierto la doble fachada da soluciones termo acusticas, es
mejor cuando esta se convierte en una estrategia activa, que responda a los cambios en
el exterior y debe ser controlado electronicamente. Todas estas soluciones se dan con
el fin de poder satisfacer todas las necesidades de los usuarios o pasajes hablando

especificamente, ya que toda la propuesta arquitectonica esta basada en un estudio para
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ayudar a cumplir todos sus requerimientos, tal como lo menciona Porto y Gardey
(2013), quien define al pasajero como principal actor de la propuesta ya que se
desplazara por todo el centro y hara uso de los servicios, sobre el cual se medira el
nivel de satisfaccion, y como lo complementa Rejas (2016), al considerar que los
principales usuarios seran los viajeros, el personal de trabajo y las empresas de buses
quiénes le daran dinamismo a la propuesta y la razon de ser de los servicios que se
propongan al interior, el cual coincido ya que se considera como resultado de las
necesidades parte del usuario. Coincido totalmente con la apreciacién de Gardey y
Rejas sin embargo respecto al usuario como actor principal, pero considero que

ademas hay mas actores principales los cuales son quienes nos brindan el servicio.

Con respecto a la forma, espacio y funcioén para el disefio de un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico en

Castilla-Piura

De acuerdo a la forma, el proyecto se disefi6 a partir de una composicion formal
de lineas y planos cuadrilateros y circulares, integrados uno con otros marcando la
unién en sus bordes mediante espacios abiertos; esta variedad de formas trajo consigo
marcar un volumen principal que albergaria los servicios mas importantes del terminal
terrestre, destacando frente a otros por el disefio de su fachada, coberturas y
espacialidad, pero trabajando en conjunto con las otras partes para representar una
imagen de bienvenida y recibimiento frente a su ciudad el cual guarda relacion y
coincido con Arbaiza y Rios (2017), debido a que consideran que la integracion del
contexto con el proyecto se dara a partir de la concepcion de volumenes, dicha
propuesta de composicion se basa en formas que faciliten el transito libre de los
usuarios, es por ello que los volimenes se desfasan y crean movimientos para rematar
en espacios integradores los cuales representaran jerarquia. Por lo contrario, Silva
(2020) considera que es mejor plantear una propuesta volumétrica sélida y compacta
que marque una Unica jerarquia como complejo para marcar la diferencia en el entorno.
En cuanto a Guerrero (2018), quien confronta la opinion y prefiere optar por una
volumetria donde destaquen las estructuras las cuales van a conectar el proyecto con

el entorno y podran unir dos volumenes en la propuesta, por ello estoy de acuerdo con
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Rios y Guerrero donde considera el transito libre de los usuarios, pero no estoy de

acuerdo con Silva ya que encuadrila al usuario con elementos solidos.

Con respecto al espacio, la propuesta ofrece una relacion directa entre los
ambientes, en cuanto a caracteristicas comunes de las zonas para que la dindmica al
interior se haga presente hablando espacialmente, ya sea con diferencia de alturas o
con las distintas sensaciones percibidas, esto generara espacios fluidos y en constante
relacion lo cual es importante para integrar los servicios propios del terminal y aquellas
zonas complementarias, el cual me encuentro de acuerdo con lo que menciona
Hernandez (2014), quien propone el uso de triples alturas para que los espacios sean
mucho mdas imponentes y garanticen el mayor uso de los servicios al tener amplias
dimensiones, asi como una relacion directa entre zonas mediante la conexion de sus
volimenes garantizando que los espacios de recorridos sean fluidos y continuos
mediante ambientes cerrados para posteriormente tener acceso a aquellos espacios
abiertos, lo cual cambiara totalmente la perspectiva del interior y exterior. Por otro
lado, considero que los espacios que albergan la mayor cantidad de usuarios tendran
dimensiones en altura mucho mas grandes, considerando dobles alturas, ya en el
exterior las alturas se reducen en los espacios de transicion y se vuelven a abrir en los
espacios al aire libre. Todo este juego de dimensiones creara sensaciones diferentes en
cada una de las zonas para garantizar su comodidad, lo que concuerda con lo que
menciona el autor Silvia (2020) debido que al trabajar una propuesta hace uso de
dobles alturas para conectar visualmente los espacios permitiendo que los usuarios
puedan ubicar facilmente los servicios del primer y segundo nivel. Este mismo
concepto de dobles alturas es tomado por el autor Arbaiza y Rios (2017), quien opta
por esa solucion como manera de ampliar visualmente el espacio debido a la gran
cantidad de personas que albergara el servicio, sobre todo en los espacios sociales y

los ambientes que tengan mayor transito.

Con respecto a la funcion, el proyecto ofrece una variedad de ambientes
ordenados de forma horizontal para establecer una conexion directa de un extremo a
otro y el espacio pueda ser recorrido en su totalidad, estos espacios tienen sus accesos

principales desde la avenida mas importante y cercanos al estacionamiento, de esta
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forma las personas podran acceder rapidamente a los servicios el cual me encuentro
de acuerdo con Guerrero (2018), quien considera que deben existir conexiones
funcionales de tal forma que todos los servicios puedan ser accesibles desde diversos
puntos de la edificacion, de forma directa, pero diferenciando las zonas del proyecto,
haciéndolo mas accesible y con una distribuciéon emplazada de acuerdo al tipo de
usuarios directos e indirectos. Por consiguiente, la propuesta garantiza una variedad
de servicios ordenados a través de puntos de reunidon semi cubiertos que al mismo
tiempo representaran los recorridos exteriores, generando que las zonas se puedan
establecer sin que exista un cruce entre lo privado y lo publico, ademés aporta en la
organizacion y buen funcionamiento del proyecto, esto se concuerda con la opinion de
Montaniez (2019), quien considera que, debido al desorden de las agencias y
diversificacion de todos los servicios, es que se plantea un equipamiento completo y
funcional para agrupar todos los servicios de agencias y otros complementarios para
una espera agradable. Se considera importante ordenar las zonas publicas y privadas
para evitar el cruce de las personas, sobre todo mediante una propuesta de eje lineal
con ambientes hacia ambos lados. A esto se le afiade la opinién de la Revista Escala
(2011), la cual considera que los servicios del terminal deben estar centralizados en
todo un complejo, donde existan ambientes tanto para los pasajeros, asi como para los

visitantes y trabajadores permanentes.

Con respecto a los resultados de analisis de mi proyecto arquitectonico, donde
coincido con Hernandez (2014), quien propuso el uso de triples alturas para que los
espacios sean mucho mas imponentes y garanticen el mayor uso de los servicios al
tener amplias dimensiones, asi como una relacion directa entre zonas mediante la
conexion de sus volumenes garantizando que los espacios de recorridos sean fluidos y
continuos mediante ambientes cerrados para posteriormente tener acceso a aquellos
espacios abiertos, , en ese sentido coincido con el autor ya que ese mismo criterio se
ha utilizado en mi disefio planteandome espacios a dobles alturas y asi generar mayores
visuales a pesar de manejar un solo nivel, el cual seglin su variable interviniente, esta
idea fue reforzada por Cueva, E. (2013) el cual tuvo como objetivo incorporar el
disefio de edificios siguiendo con criterios de sostenibilidad energética

correspondiente a la Doble fachada acristalada, el cual representaria una alternativa
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constructiva eficaz, es decir, edificios cuyo impacto sobre el entorno no se pronuncie
de gran manera y sea casi nulo, al no emitir gases de efecto invernadero y ser
autosuficientes energéticamente, con lo cual se coincide con el autor al haber
establecido una caracteristica estética especial en el disefio de mi fachada y se
consolida como un elemento que se puede identificar facilmente y representard la

edificacion a primera vista como un criterio de sostenibilidad.
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Conclusiones
Se presentan las siguientes conclusiones de acuerdo a la investigacion para el
disefio de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio

arquitectonico en Castilla-Piura.

Con respecto al contexto se concluye que el lugar donde se emplaza el proyecto
se encuentra en una excelente y estratégica ubicacion; esto me ayudo a poseer areas de
acceso con capacidad de recibir transeintes numerosos, asi mismo cuenta con
equipamientos de distinta indole a su alrededor encontrandose conectado con vias muy
importantes que une a ciudades aledafias y a zonas de bastante apogeo. Con respecto

al perfil urbano se espera contar con un valor agregado para al sector.

De acuerdo al andlisis del usuario, se concluye que gracias a la encuesta
realizada ha dado como resultado un buen porcentaje de los requerimientos que son
los principales considerados en la programacion de areas segun la necesidad del
usuario donde cuenten con variedad de espacios donde puedan desarrollar actividades

el cual se garantice por un servicio confortable.

En cuanto al andlisis formal, se concluye que los casos analogos analizados han
sido los que mejor me han ayudado para poder establecer y determinar las
caracteristicas formales de mi proyecto el cual se apoya en el lenguaje arquitectonico
de su contexto cercano y busca la simplicidad volumétrica generando una espacialidad
por medio de curvas y lineas rectas que combinan con los espacios publicos tomando
en cuenta como punto de partida a los ciudadanos para generar un disefio que otorgue

caracter estético, pero sobre todo sostenible.

Segun el andlisis espacial, se concluye que los casos andlogos analizados han
sido los que mejor me han ayudado para poder establecer y determinar las
caracteristicas espaciales de mi proyecto el cual al existir una mayor acogida de
personas por sus distintas caracteristicas formales, las alturas manejadas son amplias
y de grandes magnitudes sobre todo para tener una visualizacion hacia los diferentes

ambientes, generando una relacion directa y fluida entre cada zona y sus usuarios.
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Respecto al andlisis funcional, se concluye que los casos andlogos analizados
han sido los que mejor me han ayudado para poder establecer y determinar las
caracteristicas funcionales de mi proyecto debido a los requerimientos de los usuarios
el programa arquitectonico es variado y con relaciones funcionales de manera directa
y organizada en un solo nivel donde permite una relacion entre usuario y ambiente ya
que podran acceder Unicamente con circulaciones horizontales a cada uno de los

servicios agrupados en determinadas zonas.

De esta manera concluyo que mi proyecto estd solucionado en todos sus

aspectos e incorporando la armonia arquitectonica.

196



Recomtabia 2endaciones

Se recomienda que a futuro se tome en cuenta una variedad en el programa
funcional que permita ampliar las relaciones funcionales no sélo en servicios propios
del terminal, sino agrupar otros complementarios que integren a los mismos usuarios,
con un disefio adaptados a su contexto, asi como proponer mayores espacios publicos
para otorgar la espacialidad exterior que requiere garantizando las relaciones directas

en la propuesta.

Asi mismo se recomienda profundizar en el estudio de la doble fachada para
edificios que requieran de un nuevo sistema sostenible, considerando identificar los
métodos constructivos, para ciudades que se han visto perjudicadas por el alto indice

de contaminacion.
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ANEXO N° 01: ENCUESTA A USUARIOS

UNIVERSIDAD SAN PEDRO

FACULTAD DE INGENIERIA

PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

Sefior(a): Se agradece marcar con una (X) la respuesta que usted crea conveniente. La

encuesta es ANONIMA, se pide responder sinceramente el siguiente cuestionario:

1.

b)

b)

(Considera usted que las agencias de Transporte terrestre cumplen con los
ambientes necesarios establecidos de manera adecuada?

Si

No

(Cree usted necesario la incorporacion de espacios definidos para distintas
actividades dentro de un terminal terrestre?

Si, claro

No es de mucha necesidad

No, para nada

[ Qué caracteristicas de disefio de su ciudad, le gustaria que formen parte de la
propuesta arquitectonica?

Historico

Funcional

Climatica

Desde su punto de vista, ;Como definiria la situacion de transporte terrestres
actualmente en su ciudad?
Buena

Mala
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10.

¢) Regular

(Cree usted que la ciudad de Castilla necesita de una infraestructura la cual
albergue todas estas empresas de transporte?

a) Si

b) No
(Considera usted que la construccion de un nuevo Terminal Terrestre ubicado
en una zona estratégica y periférica del casco urbano, mejore el servicio del
transporte publico interprovincial en la ciudad de Castilla?

a) Si considero

b) No considero
(Con qué frecuencia utilizaria usted los espacio de servicio de transporte?

a) Todos los dias

b) Una vez a la semana

c¢) Cada quince dias

d) A veces
(Con que tipo de zonas cree usted que se evitaria el cruce en las actividades de
embarque y desembarque?

a) Adecuado dimensionamiento de zonas

b) Implementando una accesibilidad adecuada

c¢) Estableciendo una infraestructura definida para su uso o actividad
(En base a que cree usted que se establecer el disefio de un terminal terrestre?

a) Historia

b) Cultura

¢) Requerimientos de identidad

d) Funcion de un terminal terrestre
(Qué actividad complementaria se podria establecer para el terminal terrestre?

a) Comercio
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11.

12.

13.

14.

15.

b)

b)

b)

Cultura

Recreacion

Dentro de la zona comercial, ;Qué espacio cree usted que es el mas
recomendable para su distraccion?

Tiendas comerciales

Café bar

Patio de comidas

(Tiene conocimientos sobre el sistema de doble fachada?
Si
No

Tal vez.

(Le gustaria la implementacion de este sistema en un posible terminal
terrestres?

Si

No

(Qué tipo de aprovechamiento se puede obtener de la incorporacion del sistema
de doble fachada en este edificio?

Muy beneficioso

Ahorro de energia

Limpieza de cables

Impacto ambiental

(Considera de suma urgencia la implementacion de un terminal terrestre en la
ciudad de Castilla?

Si

No
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ANEXO N° 2: ENTREVISTA A EXPERTOS

CUESTIONARIO
FORMATO DE ENTREVISTA APLICADA A EXPERTOS
UNIVERSIDAD SAN PEDRO
FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

PROYECTO DE INVESTIGACION: TERMINAL TERRESTRE
INCORPORANDO UN SISTEMA DOBLE FACHADA COMO CRITERIO
ARQUITECTONICO. CASTILLA — PIURA, 2021

RESPECTO AL CONTEXTO:

1. ¢Cuales la importancia del analisis contextual para un proyecto de un Terminal
Terrestre?

2. (Qué opinion tiene sobre la conexion de vial dentro de la ciudad y su
importancia en el proyecto?

3. (Cuales son los aspectos contextuales mas resaltantes y de mayor influencia en

la propuesta de disefio?

USUARIO

4. (Se debe conocer la razoén del estudio del usuario para la propuesta de un
Terminal Terrestre?

5. ¢Cudl es la necesidad del usuario respecto a la propuesta de un programa
arquitectonico?

6. (Es importante la propuesta de analisis del usuario para el proyecto de un
terminal terrestre?

RESPECTO A LA FORMA:

7. ¢(Cudl es su opinion sobre la organizacion volumétrica para el planteamiento
de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio

arquitectonico en Castilla-Piura?
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8. (Cual es su opinion respecto a la jerarquia formal para el disefio de un Terminal
Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio arquitectonico
en Castilla-Piura?

9. (Cuadl es su opinidn sobre la importancia del analisis formal para el disefio de
un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachadas como criterio
arquitectonico en Castilla-Piura?

RESPECTO AL ESPACIO:

10. ;Cuadles son las principales caracteristicas de los espacios para el planteamiento
de un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio
arquitectonico en Castilla-Piura?

11. ;Como determinar las relaciones espaciales dentro de la edificacion?

12. ;Cudles son las principales caracteristicas del criterio espacial dentro de la
edificacion?

RESPECTO A LA FUNCION:

13. ;Cuales son las principales las relaciones funcionales para el planteamiento de
un Terminal Terrestre incorporando un sistema doble fachada como criterio
arquitectonico en Castilla-Piura?

14. ; Qué opinidn cuenta respecto al programa arquitectonico para el planteamiento
de un terminal terrestre?

15. {Qué opinion cuenta respecto a los criterios funcionales para el planteamiento
de un terminal terrestre?

RESPECTO AL PROYECTO ARQUITECTONICO:

16. ;Qué opinion tiene de acuerdo a los criterios de disefio para un terminal
terrestre?

17. {Qué opinion tiene respecto al uso de la doble fachada para el disefio de un
terminal terrestre?

18. ;Qué opinion tiene respecto a considerar necesario plantear un disefio de

terminal terrestre en la ciudad de Castilla?
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ANEXO 03:
REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES
NORMA A.110 TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

CAPITULO I - ASPECTOS GENERALES

Articulo 1°.- Se denomina edificacion de transportes y comunicaciones a toda
construccion destinada a albergar funciones vinculadas con el transporte de personas
y mercaderia o a la prestacion de servicios de comunicaciones. Articulo 2°.- Estan
comprendidas dentro de los alcances de la presente norma los siguientes tipos de

edificaciones: Interurbanos, Interprovinciales, Internacionales.
CAPITULO II - CONDICIONES DE HABITABILIDAD

Articulo 3°.- Las edificaciones de transporte deberan cumplir con los siguientes
requisitos de habitabilidad: La circulacidon de pasajeros y personal operativo debera
diferenciarse de la circulacion de carga y mercancia. Los pisos seran de material
antideslizante El ancho de los pasajes de circulacion, vanos de acceso y escaleras se
calcularan en base al nimero de ocupantes La altura libre de los ambientes de espera
serd como minimo de tres metros Los pasajes interiores de uso publico tendran un
ancho minimo de 1.20m. EI ancho minimo de los vanos de acceso sera de 1.80 mts.
Las puertas corredizas de material transparente seran de cristal templado accionadas
por sistemas automaticos que apertura por deteccion de personas. Las puertas batientes
tendran barras de accionamiento a todo lo ancho y un sistema de cierre hidraulico 112
Adicionalmente deberan contar con elementos que permitan ser plenamente visible.

SUB-CAPITULO II
TERMINALES TERRESTRES

Articulo 5.- Para la localizacion de terminales terrestres se considerard lo siguiente: Su
ubicacion deberd estar de acuerdo a lo establecido en el Plan Urbano. El terreno debera
tener un area que permita albergar en forma simultdnea al nimero de unidades que
puedan maniobrar y circular sin interferir unas con otras en horas de maxima demanda.
El 4rea destinada a maniobras y circulacion debe ser independiente a las areas que se

edifiquen para los servicios de administracion, control, depdsitos, asi como servicios
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generales para pasajeros. Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto
Ambiental. Deberan contar con areas para el estacionamiento y guardiania de
vehiculos de los usuarios y de servicio publico de taxis dentro del perimetro del terreno
del terminal. Articulo 6°.- Las edificaciones para terminales terrestres deberan cumplir
con los siguientes requisitos: Los accesos para salida y llegada de pasajeros deben ser
independientes. Debe existir un drea destinada al recojo de equipaje El acceso y salida
de los buses al terminal debe resolverse de manera que exista visibilidad de la vereda
desde el asiento del conductor. La zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo
y permitir su acceso a personas con discapacidad Deben contar con sistemas de

comunicacion visual y sonora.

Articulo 7°.- Las edificaciones para terminales terrestres, estaran provistas de servicios
sanitarios segun lo que se establece a continuacion: 113 Tabla 50 dotacidn de servicios
higiénicos Segun el numero de personas Hombres Mujeres De 0 a100 personas 1L, 1u,
1T 1L, 11 De 101 a 200 2L, 2u, 2I 2L, 2I De 201 a 500 3L, 3u, 31 3L, 31 Cada 300
personas adicionales 1L, 1u, 11 1L, 1I Fuente: Reglamento Nacional de

Edificaciones,2016 L= lavatorio, u= Urinario, I= Inodoro.
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Problema

éCémo es el disefio de un
Terminal terrestre
incorporando un sistema de
doble fachada como criterio
arquitectoénico, Castilla, 2021?

¢Cuales son las caracteristicas
que presenta el contexto
urbano para el disefio de un
Terminal terrestre
incorporando un sistema de
doble fachada como criterio
arquitecténico, Castilla, 2021°?

¢Cuales son los usuarios y sus
requerimientos para el disefio
de un Terminal terrestre
incorporando un sistema de
doble fachada como criterio
arquitectdnico, Castilla, 2021°?

¢Cuales son las caracteristicas
formales que requiere el
diseio de un Terminal
terrestre incorporando un
sistema de doble fachada
como criterio arquitecténico?

¢Cuales son las caracteristicas
espaciales que requiere el
disefio de un Terminal
terrestre incorporando un
sistema de doble fachada
como criterio arquitectdnico,
Castilla?

Objetivos

Disefiar un Terminal
terrestre incorporando
un sistema de doble
fachada como criterio
arquitectdnico, Castilla,
2021.

Analizar las
caracteristicas que
presenta el contexto
urbano para el disefio
Terminal terrestre
incorporando un sistema
de doble fachada como
criterio arquitectonico.

Identificar al usuario y
sus requerimientos para
el disefio de un Terminal
Terrestre incorporando
un sistema doble
fachada como criterio
arquitectonico, Castilla.

Determinar las
caracteristicas formales
que requiere el disefio
de un Terminal terrestre
incorporando un sistema
de doble fachada como
criterio arquitectodnico.
Determinar las
caracteristicas
espaciales que requiere
el disefio de un Terminal
terrestre incorporando
un sistema de doble
fachada como criterio
arquitectoénico.

Hipétesis

Siendo este un estudio
descriptivo -  no
experimental, la
hipétesis se encuentra
IMPLICITA.
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¢Cuales son las caracteristicas
funcionales que requiere el
diseio de un Terminal
terrestre incorporando un
sistema de doble fachada
como criterio arquitectdnico,
Castilla?

éCual es el proyecto
arquitecténico de un Terminal
terrestre incorporando un
sistema de doble fachada
como criterio arquitectdnico,
Castilla?

Determinar las
caracteristicas
funcionales que requiere
el disefio de un Terminal
terrestre incorporando
un sistema de doble
fachada como criterio
arquitectodnico, Castilla.
Elaborar el proyecto
arquitecténico de un
Terminal terrestre
incorporando un sistema
de doble fachada como
criterio arquitectonico,
Castilla.
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ANEXO 05: ARBOL DE CAUSAS Y EFECTOS
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UNIVERSIDAD SAN PEDRO
FACULTAD DE INGENIERIA

PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

W

FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N° 1

FECHA:

HORA:

NOMBRES Y APELLIDOS:

MOTIVO: Acondicionarmiento Ambiental

PLANO DE ASOLEAMIENTO

PLANO DE VIENTOS

“ — L -

AL
\

WAL

COMENTARIO:

El asoleamiento se caracteriza, pues de acuerdo a2 zu
ublcacion, 2 ser uno de los lugares mas calurozoz con
respecto al norte dal Pani. Durante el verano se siente todo

| demasiado caliente y con algunes dias nublados, pero con la

sensacion térmica alta, los meses donde z2 pusde sentir

mejor confort térmico es durants loz meses de junio a
nMomm.

octubre.

COMENTARIO:

En cuanto a Iz ventilacion del provacto, los vientos visnen
de suroeste a noreste, dando ventilacion directa 2 12 caramas
larga del proyecto siendo esto favorable para la futura
proyeccion del proyecto, ubicando loz ezpacioz de tal
manara que se genera una ventilacion cruzada que es 2l tipo
de ventilacion md: adecuada ¥y que fiens un mejor

.,..,
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FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N°1

UNIVERSIDAD SAN PEDRO l o ‘

FECHA: HOFA:

NOMBEES Y APELLIDOS: KOTIVO: Perfilas

SECTORES ALEDANOS REFERENTES la imagen uwrbana se
Rl ey i carscteriza, muy sparte del
periil urbano, por la
materialidad de SUs
construccionss. Las
edificaciones gue == destacan
dentro del =zector tiensn
caracteristicas  constructivas
del tipo albafileriz confinada,
25 decir material noble,
misntras que mas se alejan
hacia |a periferiz, las viviendas
consolidadas coma
zzentamientos  humanos se

T, & CONStruyen de mEnera
i1 W improvizada

IR

AV. ANDRES AVELINO CACERES CARACTERISTICAS:

El perfil urbano de esta avenida
22 da de manera continiz con la
presencia de viviendas de uno a
dos niveles constmidos, en zu
rezlizadas con material nable

e

1
|
.

Jl. CARACTERISTICAS:

) El perfil urbano de esta avenida
AV. GUARDIA CIVIL 4 ':!1-. cuentz: con diferentes alturas
] '“‘ gue van desde 1 nivel hasta 4

P— YETE Ta nivelss, extin construides en =u

.
B s e B T 0 I g o

cohstmiccionas provisionalss.

| BB
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UNIVERSIDAD SAN PEDRO

FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N° 1

()

FECHA: HORA:

NOMBRES Y APELLIDOS: MOTIVO: Zonificacion

PLANO DE ZONIFICACION

COMENTARIOS:

la ciudad se ordenz z lo largo del Rio Piura, en donde predominan edificacionas de tipo comerciales y la
mayor variedad de Iz zonificacion se hace presente cerca a esta zona por su conexion directa con Iz capital
de Ia provinciz. Se ordena a partir de este centro del casco urbano, a partir de esto crecen Ias zonas
residenciales también como futuras expansiones e incluyendo otros usos también, sector donde se
encuentra |2 propuesta de terreno, zl ampliarse |z zonificacion residencizal en el sector este, también se
deberan desarrollar propuestas de otros servicios para abastecer esta zona.
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UNIVERSIDAD SAN PEDRO I \
FACULTAD DE INGENIERIA \ ,

PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N°1

FECHA: HORA:

NOMBRES Y APELLIDOS: MOTIVO: Vialidad

TIPOS DE VIAS Y ARTICULACIQN VIAL PUNTOS DE DENSIFICACION VEEICULAR

1D
!

w— s primaries e Ko Py — T ;3} Mavvc?r . Men?‘
terrwen ~ densidad densidad

ACCESIBILIDAD - SECCION VIAL VIA DE EVITAMIENTO NORTE

» i 0 18 . C
AEer—— - r——— i nhE
| oxmiyd T nwi\'r-'i"ou:;r‘::

Una via de cardcter nacional recorrera cerca del zector
del proyecto v conectara la ciudad con otras cudades
al este, la Via de Evitamiento Norte; asi mizmo ze
emplaza una via primaria que conecta el sactor con &l
dizstrito de Piura, 1a Av. Biaggio Arbuld, y la siguiente
viz que se propone en el plan urbano e: una via
secundaria colectora que se situard en uno ds loz
frentez del provacto
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UNIVERSIDAD SAN PEDRO ’ ‘
FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO o

FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N° 1

FECHA: HOFA:
NOMBEES Y APELLIDOS: KMOTIVO: Servicios piblicos
UBICACION AGUA Y AT UMBFADC FUBLICO

- — ;
8] e l\"“: iih porcestajes)
PLANO DE COBERTURA ELECTRICA [ Rarpaar
” W L L Crea 2!
lemgars
Fiarn L fLE ] L ik
= ® & B @
[ i ar s i
L1 AN ] B ] in
lebrarugce .y L] L] L1
Byl L1 4] g 18 0w
et hs LLF] ar ok
COMENTARIO:
El abastecimiento del agua contmuard
redirigiéndose hastz la zopa limite de la
propussta, come parte del desamrollo de las

viviendas v garantizar que todos los sectores

s2 encueniren abastecidos. Con respecto al
POSTES DE LUZ.0Q. servicio de electricidad, esta ze ve gbastecida

por la empresa Elegironoreste SA
POSTES ELECTRICOS (ENOSA).
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FACULTAD DE INGENIERIA

PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y
URBANISMO

FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N° 1

UNIVERSIDAD SAN PEDRO l 0 ‘

FECHA: HOFA:
HOMBERES ¥ APELLIDOE: MOTIVO: Delmitacion, colindanctas v
nzos de suelo

Departamento: | Piura

Prowincia: Castilla
Area: 129555 61 m2
Perimetro; 1572.55 ml

El terremo esta ubicado en una
ezquina, tiene una forma
rectangular por lo tanto ez
regular, con tres frentes , esta
en celindancia con terrenos con
uzg de residencia.
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UNIVERSIDAD SAN PEDRO

FACULTAD DE INGENIERIA \0 ’
use

PROGRAMA DE ESTUDIOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
FICHA DE OBSERVACION DE CAMPO N° 1

FECHA: HORA:
NOMBRES Y APELLIDOS: MOTIVO: Medio Ambiente Y Topografia
PLANO DE PELIGROS NATURALES

B Lhresen

A R I L
e~

ey ...-.‘ ——

e b -

COMENTARIO:

El nivel de peligro medio radica sobre todo
por el tipo de suelo arenoso y poco
consistente de dicho sector, solo cuenta con
suave topografica en la parte centrzl del
Zrea, da forma muy leve y se acentla en el
sector posterior, mientras que el resto deal
suelo es arenoso y sin topografia
predominante.

118



PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONAS

Zona administrativa

Zona de servicios
complementarios

Zona de servicios

Zona de recreacion

TOTAL

AMBIENTES
Foyer
Sala de espera
Topico
Oficinas administrativas
Sala de reuniones
Sala de logistica

Oficinas del terminal

-Sala de entrega de equipajes
-Agencias

-Hall de espera

Sala para feria de libros
SUM

Tiendas comerciales
Centro de pagos

Patio de comidas

Salas vip de espera
Stands

SS. HH Varones

SS. HH Mujeres

Area de carga y descarga
Estacionamiento de buses
Estacionamiento general
Almacenes

Plaza publica

Patio principal

Areas verdes

AREA
150 m2
100 m2
25 m2
375m2
100 m2

70 m2

1690 m2
1650 m2
2100 m2

2730 m2
450 m2
4840 m2
900 m2
1800 m2
140 m2
168 m2
150 m2
150 m2
4500 m2
3100 m2
5250 m2
120 m2
1460 m2
2649 m2
8200 m2

43 070 m2

1119



ANEXO 08: PLANOS ARQUITECTONICOS
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ANEXO 09: VISTAS 3D
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